Implementacion del sistema “In Line Vehicle Sequencing” a la
Planta de Montaje, para evitar vehiculos “Wrong Build” en la

factoria de Ford Espafia S.A.

r:\“-ﬂ\_.__.— !
TR

VNIVERSITAT
DEVALENCIA

Autor:
Willian Alfredo Millan Garcia

Universidad Autonoma de Bucaramanga
Escuela de Ciencias Naturales e Ingenierias
Facultad de Ingenieria Mecatronica
Valencia
2005



Al

Implementacion del sistema “In Line Vehicle Sequencing” a la

Planta de Montaje, para evitar vehiculos “Wrong Build” en la
factoria de Ford Espaiia S.A.

VNIVERS
DEVALENCIA

i B

4‘ [_[N:.x . -

Proyecto de grado para optar el titulo de
Ingeniero Mecatrénico

Autor:
Willian Alfredo Millan Garcia

Tutor en la Universidad:
Omar Lengerke Pérez

Tutor en la empresa:
Angel Madrid Ayllon

Universidad Auténoma de Bucaramanga
Escuela de Ciencias Naturales e Ingenierias
Facultad de Ingenieria Mecatronica
Valencia

2005 ¢



NOTA DE ACEPTACION

PRESIDENTE DEL JURADO

JURADO

JURADO

FIECHA



DEDICATORIA

A mi madre, por su constante apoyo.



AGRADECIMIENTOS

A Dios, a mi familia, amigos y compafieros por el apoyo brindado en el
Transcurso de la camrera. A todos los docentes, por sus ensefnanzas y
Consejos.

A Omar Lengerke, M.s.C, Docente, amigo y Director del (rabajo de graco por su
colaboracion y apoyo.

A la factoria de FORD ESPANA S.A. y en especial al departamento de PVS,
por su constante motivacion en este trabajo.



CONTENIDO

INTRODU G CION oottt e e h e b e e bbb 12
1. OBJETIVOES .o st s i s s T oS S R o 7% E A S 08 ST RS s e 14
2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. ...t 15
3. JUSTIFICACHON. c.ccnosesa oo mmessssnssnsnsmssssysssss s s st S0 A A o3 0 SRR TS it 16
A NBRED GEDBRAFIC. o..crsnsssoms s s 5555 5505 7o msess 5w s oeat s 5347550358 A SRS 17
4.1 INTRODUCCION A FORD ESPANA Sl .oiiiiierimsrrereesssessersasssmsasmsasasernsorssssssasssassisrsassevans 17
4.1.1 Situacion actual de FOrt ... 17
4.1.2 Ford Motor Company. Ford en EUropa. ... 18
4.1.3 Factoria de Almussafes....... 19
S 130 EVOICTON THESIOTTCI: ©.eoieieeiieiiieiiee e st 21
4.1.3.2  Departaimnento de Servicios ) GUras (reds. i 23
B33 COnIEQ de FOFMIECION ..o ciii ittt s s e 24
4 1.3.4  Tratamiento de Agnas p Residuos SOlidos. ..o, 24
S 135 ESIACTON FIOCITOU oo iiiiaiiiees et e bbb s 24
S 306 THEMSPOIIC. (oot T 25
A 13T GO LOZINHCO. oottt s 25
4.1.3.8  Parque Industriad de Provecdores. .o s 25
42 DESCRIPCION A GRANDES RASGOS DE FACTORIA Y SU PROCESO DE
FABRICACION. ...t 27
4.21 (570 0 ) 200U TS U U P PR PRSPPI 29
4.2.2 P TN T oo eeenenswemamensanmanomessmesss so 41 EHHEEEFS e AT B4 H40 SRS SN KR s RN ST T oA 29
A28 S SY oo ety 30
5 MARGO TEORICO......c.ooiiuiininieierisssiissssssmsnsnsess sosssstsesesonsasmnsinssi s s ssssssestsassassssssssessssnss 31
5.1 PROCESO DE PRODUCCION Y LOGISTICA INTERNA ..o, 31
514 Operaciones de Ensamblaje de la Carroceria (B.A.O.).coiiinns 3l
G 1 1.2 PEEHSS «..eiviiosssiasianesininsseessnsiissintsnmansnis innns senssssrsessressasansssassnssessnsssnsasssasasnaisssrarnsssisatorss 38
LT IO O T T 1 1T S PP PSS T PP PR PR LR 44
L O DT o 1T T SO R U U U U O O S PSSP S P PO PP PRI RRO PSP REAI 48
S0.01.6 Parque IRAUSHTAE ... 64
01T PISIE e PRUCHAS oooooviiiiirieeee ettt s 606
5.2 MODELO LOGISTICO GLOBA L ..ottt ee et s
5.2.1 Suministro JIT (Just In Time)
5.2.2 SUMINISro SECUENCIAUO ..ot e
5.2.3 Suministro D.A.D. (Direct Automatic Delivery)........ccn 69
5.3 CODIGOS DE IDENTIFICACION, RECONOCIMIENTO Y CONTROL ..o 71
5.31 CE RN .. oo erscenmnsmes e SR R0 R G TV P ST PR TS e A A o A SRR VT
53.2 OGS ... o e SRR 35 et 433 4 PSS PRS0 S £ S e AL £ SRS s e SRR SHETY
5.3.3 P-VIN, VIN & L-VIN
5.3.4 PATt NUITIE 1ottt ettt ere e b b e e eesb b d b e e ee s e sTs s
5.4 DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS INFORMATICOS MAS RELEVANTES......cooeenns 74
5.4.1 Worldwide Engineering Release System (WERS) ... 74
5.4.2  Plant Vehicle Scheduling (PVS) ..., 74
5.4.3 Common Material Management System 3 (CMMS3) ... 75
5.4.4 (D121 [ 1 SO e e T T J AU PSP RN s 76
5.4.5 In Line Vehicle Sequencing (ILVS). ... 77
5.4.6 Herramientas de Deteccion de EFFOres ... 77
5.4.6.1 THEHEMODIILS . eooeeeeeeieeeeeee e et e b aibas e s ames e e remre e e bb A e s b b E e e s ha e e s e e s 4 S L e E LA e et 78

BehG.2  EIHPCEOP oottt



5.5 RELACION DEL SISTEMA CON EL ENTORNO
5.5.1 Interaccion con el Cliente Final
5.5.2 Interaccion conla Planta.........n
5.5.3  Interaccion con Proveedores ...t
5.6 TLVS ENTREGAS DEL MATERIAL DE PRODUCCION EN SECUENCIA oo 83
5.6.1 o] ¥10: 1111 IRt 83
5.6.2 Metas & BENefiCios ...t 83
5.6.3 Flujo de Informacién Enviada a Proveedores en Secuencia Mediante ILVS . 34
5.6.4 DeSCHPCION AEl PrOCESO ..ot s 86
5.6.4.1  Proceso en la Planta de Montaje Ford
5.6.4.2  El Proceso en tos Proveedores en Seciencia
5.6.4.3  Dar de alta 1 nevo proveedor ...,
S5.6.4.4  Material REICUSES oot e .88
5.6.4.5  Flujo de drdenes de velticulos .......e.
5.6.4.0  MEZCH e e
5.6.5 Intercambio Electronico De Datos (EDI).....
5.6.5.1  Beneficios de usar EDI
5.6.5.2  ESHARAres EDT ..ot 3
5.6.5.3  Estindar EDFusado por FORD ...
5.6.5.4  Estindar usado por FORD para mensajes EDIIL S (Basado en ODETTE
SYNCRODELTIT D 9GA) oottt es st 93
5.6.5.5  Recomendaciones para la actualizacian de la transmision del proveedor........ «: 95
5.6.5.6  Herramicntas de chequeo de ILVS para FSS...is .95
5.6.6 Generacion de la SeCUBNCIA ..o
5.6.6.1  Actualizacion del sistena del proveedor ...
5.6.6.2  Distribucion de la emision del proveedor..................
5.6.6.3  Chequeo del mensaje ILVS/ Retencidn del archive
5.6.6.4  hmplicaciones de la (rausinisidn de SCCHEHCIS .cviaviirnnrorreninriinnniis i
5.6.6.5  Canthios de HIZeHICrien o oooeviiiii e 598
3.6.6.6  Borrado o adicion de datos en Lo (ransSmsion ... 99
5.6.7 (ST 1 7 T ———————————t e R 99
5.6.7.1  EqUEtAdo de PICTAS ..oovovvniaeieisisiincm st s 99
5.6.7.2  Etiquetado de 105 COMENedores ... 100
5.6.7.3  COdIEO de BATTAS «..oeeeeiiriniiesissiinsiss s e 100
5.6.8 Coordinacion del Help Desk de ILVS/ suministro...........covinens — (011
S.0.8. 1 FHHCIOM c.ooveiiveiiiiasiiieiissirs st 100
5.6.8.2  Disponibilidad
5.6.8.3  Procedimiento de escalado de problemas del proveedor ... 102
5.6.84  Procedimicnto de escalado de problemas de lelp desk 103
5.7 PVS. ENVIO DE INFORMACION A PLANTA DE MONTAJI (i 108
57.2 Flujo de Informacion Enviada a la Planta de Montaje mediante PVS .......... 1o
57.3 Commodities ... 12
57.4 Subtablas PVS ... 114
57.5 Carta Viajera. .....cccoevviiiinnnnins 15
. DISENO E IMPLEMENTACION/IMPLANTACION 116
6.1. METODOLOGIA DE DISERO MECATRONICO 17
6.2. DESARROLLO DE APLICACION PARA DETECTAR DISCREPANCIAS ENTRE LOS
SISTEMAS CMMS (ILVSE)-PVS oot 121
PVS vs. ILVS Integration standard SOfEWAre ... 12§
6.2.1. Declaraciones del problema ... 121
6.2.2. IVIGJOFA ..ot 121
6.2.3. Fuentes de INfOrmacion ... 123
6.2.3.1. Informacion Proveniente de WinMobius... 123
6.2.3.2. Informacion Proveniente de DataMart ... 126

6.2.3.3. Informacion proveniente de PYS ... 127



6.2.4. Funcionamiento de la aplicacion. Manual de Usuario. ... 135
6.2.4.1 IOBIUS oottt ee ettt AR e 136
6.2.4.2 Pl S oo ettt th AR A AR s 138
6.2.4.3 Andlisis EOC diSCrOPANCIAS. ... 140
6.2.4.4 Martenintiento de PIOZAS ........c.cccamiiinies i 141
6.2.4.5 Marntenimiento de SubtabIas ... 143
6.2.4.6 Mantenimiento de MOAelOS ...t 145

6.2.5. Estructura de programacion. (Visual Basic for Applications) ... 146
6.2.5.1 CArGArDALOS ..ot 146
6.2.5:2 Fod 11Ty 4 | AL AR RO PP TOTISR RIS Fe SR SRR
6.2.5.3 CargarDatosPVS
6.2.5.4 AnalizarEOCAISCIOPANCIAS . .......ccoevermiiiiie i s 149
6.2.5.5 DAOACCESS ooeeoreeerereeeeeeeeee st sssbassee s et reebs st ab e b e s R bR 149
6.2.5.6 FUNCIONESGOIEIICAS ..o eeeeee it 150
6.2.5.7 TREOFIIEPVSVSILVS ..ottt 150
6.2.5.8 MantenimientoSubtablasPVS ... 150
6.2.5.9 MantenimientoMOUEIOS ...t 152
6.2.5.10 PieZaSEXCIUIUAS <....ccoovoeeveeieeeceeis e s 153

6.2.6. Instrucciones de INSEAlACION ... 153

£.2.7.  EXPEIHBNCIA c.oovuiiiuierieiiieniies st e s 154
6.2.7.4. Primeros Bésicos incluidos en ILVS en casillero 0145A-0145A............ 154
6.2.7.5. ANETISIS PIrEIIMUNAY .......oovveeeeiieeieeie i 155
6.2.7.6. Bésicos Incluidos en ILVS Actualmente ..., 159

6.2.8. Propuesta de Procedimiento Interno para Deteccion de Discrepancias...... 160

6.3. DESARROLLO DE APLICACION PARA DECODIFICAR FICHEROS DEILVS......... 162

ILVS Integration standard SOFtWAre ... 162

6.3.1. Declaraciones del problema ... 162

I | (23 10] ¢ TR —————————————— 162

6.3.3.  Flujos de INFOrMACION ....o.vrieiemmicmmscmeni sttt i st 163
6.3.3.1. Actuaf 10jo de IRFOrIACIEN oot 164
6.3.3.2. Flujo de Informacion Implantando 11 VSt det PUHIE e 165

6.3.4. Mensajes EDI ILVS (Basado en ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A).......cc.cce. 166

6.3.5. Funcionamiento de la ApliCaCiON ... 168

6.3.6. Estructura de programacion. (Visual Basic for Applications) ..o 170

CRONOGRANMA oot e ettt e et SE oo S E L 172
GLOSARIO oot ee s se s bR e s 174
CONCLUSIONES ..ot eeeeet et et e e et e ettt e s oo s ab o T4 e 175
BIBLIOGRAFIA oo oo eeeveetsesee s eaes s sss s s e e AR bbb 176

177

AN EX O S oot eeee et st o e e e



LISTA DE FIGURAS Y TABLAS

Figura 4. 6 Layout Facloritt . v e s TR R TR T S P O 27
Figura 4. 7 Distribucion de la superficie edificada total (330.000M2) crrvriiinimmssises .28
Figura 4. 8 Layout Planta de Carrocerias TSROSO s T R T——— w29

Figura 4. 9 Layoul Planta de Pinturas
Figura 4. 10 Layoul Planta de Montaje. .. .

Figura 5. 1. Plano de la Factoria de Almussales oo N —— s
ligura
Figura
Figura

30

w
S
=
o)
=
=]
(il
e’
=z
=)
=
o
o
w
-
=
=z
=
(o]
'/:
Z
{4

. 3 Planta de Motores. Vista Interna.......... TSR s ssnes s BT S S— U
4 Mecanizado del arbol de [evas. .. Gebeeareseessts s reanasas
Figura 5. 5 Lineit de CUlMAS v B
Figura 3, 6 Linca del bloque. .o, TR, s TR
Figura 5. 7 Grupo de sugerencias de MEjora. v o e SR FECRS PR
.8 Lineca de ensamblaje del motor. e [T
.9 Planta ZETEC-SE..ovriiinne e S
.10 Montaje de la tapa del cdrter............ S ST, I
11 Zona de prueba del motor en calienle e R w
12 Motores 1.25y T4 ... T -
13 PPECIISIS tovterreevrasreereeeimnsbarsne s ese st asas s s :
[d Canal de la FOla e
5 Depuradora de Aguas Industriales e
16 Laguna de Evaporacion s, emonghlE
17 Certificado 1SO 100 i
18 Nave de Prensas. .
[ PECIISHS coveereersrirnrensssressininenseasaesss
Prensas Tri-axiales. o
Prensa de estampacion Tri-axis ... 42
Pancles de acero endurecido al horno (Ka)..oe T 42
Ixtraceion Automdtica de Prensas por medio de RODOLS o SRR 43
Planta Piloto de Carrocerias..
Transportadores adreos de laterales (Focus y L1 S e e ST S -
Aplicacian de puntos de soldadura automatizada. ..o oo s SRS TR R e 45
Robots que sueldan los laterales al piso y compartimiento del motor ... US
Zona de informacion............ TR ensemp SRR N S ————————
Maguina automatizada de medidas tridimensionales (ZEISS) oo 40
Control de calidad. Superficie exterior de [a carroceril e
Vista adrea Planta de PINWras. .o T e
Ingreso de carrocerfas a la Planta de PINIUTAS ovvennereeviees O —
Sumergimiento de carrocerias en agua desmincralizada ..o
proceso de electrocalafaresis v BRSO PP e R R R
Cabina de aplicacion de sellador. ..o
Area Blanca (Clean Room).enne. e aranprynss AT TV
Control de Calidad i
Plantas de Co-generacion de energiat ..
39 Almacén de Carrocerfas Pintadas (AS/RS) o
40 Planta de Montaje. Vista ACrea v
41 Primer Modelo .. SR

42 Lavout de la Planta de Montaje ........
43 CARTA VIAIERA (Hoja de Montaje) ...

ot L i

o

Iigura
Figura
Figura
IFigura
IFigura
Figura
Figura
Iigura
IFigura
Figura
IFigura
IFigura
Iigura
Figura
Figura
Figura
Figura 3.
IFigura
Figura
Figura 5.
Figura 5.
Figura
Figura
Figura 3.
FFigura
Figura
Figura
Figura
FFigura
Figura
Fieura 3.
Figura
Figura
FFigura
Figura
Figura

o L n

............ s A

o
A

ot n

39
40
40
41
4l

L b U L
d
IR = D

h
5

wh

Nt
[T ST R T S N i B
e

>

N

’:_}u ':Ji '..J' At s T e s L
v s s Ml e fud wd L2 TLd Lo b2 1212
oA ] TN N s 2 — T NS o )

th



N

Iligura
IFigura
Figura
IFigura
Iigura

C44 Planta de Montaje. Vista INCrior s

h Lh Lh th

45 Montaje de PUCTLAS o —
46 Montaje del Panel de [nstruimentos..c.oo.. oo -
47 Instalacion Guarnecido [nterior del Techo.....

48 Instalacion de los cristales por mediacion de Robats..

Figura 5. 49 Montaje de Asientos por medio de Robots.

Figura 3. 30 Linea de chasis.

Figura 5. 51 Montaje de Suspensiones. Ejes. Transmisid

Figura 5. 52 Control de Calidad. Inspeccion Final...

FFigura 5. 53 Chequeo de la alineacion y geometr ia de la direccion: Pludm de rodillos s ceenenens 000

Figura 5. 54 Control de Calidad. [luminacion tipo cebra.......... e e — e 60

lFigura 5. 35 Control de Calidad. Madulos electronicos. ... S SO - 01

Iigura 5. 36 Control de Calidad. Prueba de estanqueidad rrreeer e samees R al

IFigura 5. 37 Control de Calidad. Zona PIONMA Cliiniimmamsivenssagsarsaes senenanns T T -

Figura 5. 38 Linca de aceptacion final. (OIT LINE ASSY) orreiiriimirmseesteesissreseassinns e 62

IFigura 5. 39 Planta Piloto... 03

Figura 5. 60 Equipo de PIanta piloto. s R esmmanes nagnmh AT .63

Fieura 5. 61 Parque Industrial. ML ABECH o sessnivass s ssnanans vans svnnpespsesgensansrns SOTRIS ISR H TS .64

Fieura 5. 62 Pacque Industrial. PO Crerre e iopennnl SRR SR A P T . 04

Figura 5. 63 Tinel Aéreo, Conveyare e cxeennsnvens SRR RN R .65

Figura 5. 64 Conveyor, Vista INErior i U - - -5 65

Fieura 5. 65 Ingreso a la Pista de PrUCDAS cwaveivssvsiavivanivnssuisn et R 66

Figura 5. 60 Pista de Pruebas e e s enmen VSR FAE O R TR B SRS e e e 66

Figura 5. 67 Prueba de Vehiculos €0 PISIa@ e essssiansnees

Figura 5. 68 Pista de Pruebas. Vista NBLRD 1yanymsssiiiiniiassssppissavsiaiont

Figura 5. 70 Vehicle ldentification INGIABET s mssssmsivmasnes

Figura 5. 71 Conveyor visto desde el (0N (4] T4 LR S

Figura 5. 72 Conveyor vista desde clinterior. .o, R

Tubla 5. 1 Benelicios del ILVS. sensasdiiE

Figura 5. 76 Mezcla de Vc.lm,ulm .........................

Figura 5. 77 formato EDIFACT ODETTE SYNCRO/DELITT l) DB, sorrspisn S e 93
96

Tabla 5.

Tabla 3. :

Tabla 3.
Tabla
Tabla
Tabla

th

Figura 6.
FFigura 6.
I'igura 6.
Figura 6.

2 Acciones de correceion de errores ..
3 Recomendaciones para localizar posi
4 Commadity Motores Tacus C307 ...
5 Valares EOC columnas 36 y 39

6 Valores calumna 50 de la EOC..

7 Codificacion en PVS subtabla 122 CAP (Motor FATEL ) G P — ene e nnns SRS 114
34 Pagina de carga del fichero en la aplicacion .......oveee. T L Sl — .. 168
35 Pagina de CONSULTAS L. reenes B . T e ereeeenes 109
16 Ventana de solicitud de VIN @ consullar e rrreeeereenns . 169
37 Ventana de solicitud de Basico a consultar.......cee. S ONU . .- 170



ANEXO 1:
ANEXO 2:
ANEXO 3:
ANEXO 4:

ANEXO 5:

LISTA DE ANEXOS

ESTRUCTURA DEL MENSAJE ILVS ... 177
FORMATO DE CODIFICACION SUBTABLAS PVS .............. 196
COMMODITIES ..ot 215
EUROPEAN ORDER CAR ..o i e 226
CODIGO PROGRAMACION APLICACIONES ... 237



Implantacion del sistema ILVS Introduccion.

INTRODUCCION

Actualmente, la creciente complejidad de los productos fabricados en la factoria
de Ford Espafa, S.A. da lugar a la generacion de errores en los procesos
llevados a cabo en la Planta de Montaje de vehiculos de la factoria.

Dia a dia con la competitividad y los avances tecnologicos los fabricantes de
automoviles ofrecen diversos tipos de equipamientos que aumentan la
complejidad de construccion de los vehiculos, lo cual afecta directamente a los
sistemas informaticos que gestionan la planeacion de produccion y el control de

materiales.

En la actualidad, la informacion requerida en la planta de montaje de la factorfa
sobre el tipo de pieza que se debe montar al vehiculo, es transmitida por dos
sistemas paralelos y auténomos a su vez, por un lado esta el sistema PVS
(Plant Vehicle Scheduling) el cual define la informacion contenida en la carta
viajera (etiqueta fijada al vehiculo en construccion), con la referencia de las
piezas que se le deben montar. Y por otro el ISAC (Information System for
Automatic Control) quien define la informacion de los displays ubicados en los
diferentes puntos de montaje, y transmite informacion a los PLC’s que
controlan algunos robots y estanterias inteligentes.

Los sistemas anteriormente mencionados se mantienen por personal local de
planta, que para especificar el tipo de pieza a montar, debe codificar
manualmente unas subtablas, con lo que se generan algunos errores o
discrepancias entre la informacion que recibe la planta y la informacion definida
por WERS (sistema mundial de publicacién de ingenieria), donde estan
detallados todos y cada uno de los miles de componentes de cada uno de los
vehiculos que construye Ford en el ambito mundial.

El Objetivo principal de este proyecto, consiste en crear una herramienta que
permita asegurar la integridad y la fiabilidad de la informacién enviada por PVS
e ISAC a la planta de montaje y de esta manera minimizar el porcentaje de
vehiculos “Wrong Build” o mal construidos a causa de errores en la informacion
proporcionada y a su vez reducir desajustes de inventario (Piezas equivocadas)

y costes asociados.

Para lograr los objetivos propuestos, fue necesario como primera medida hacer
un seguimiento al sistema de produccion de la factoria a lo largo de todas las
plantas y en especial a la planta de montaje. Se estudio su sistema de
produccion, los puntos de montaje, los puntos de recibo de informacién, su
logistica de aprovisionamiento etc.

Introduccion - 12 -



Implantacion del sistema ILVS Introduccién.

Posteriormente, se estudiaron en detalle los sistemas mas relevantes,
utilizados por Ford en el ambito mundial para la programacion de la produccion
en todas sus plantas y se hizo un analizas detallado del flujo de informacion.

De igual manera se documenta el sistema usado actualmente para €l envié de
informacion a la planta de montaje por PVS. Con el objetivo de establecer su
funcionamiento, ventajas y desventajas.

Otro aspecto muy importante es, el conocer el manejo que dan actualmente los
proveedores en secuencia a la informacién que se les envia por medio de
ILVS, la forma en que la reciben y como decodifican los ficheros masivos con
sus sistemas auténomos. Por lo que fue necesario realizar varias visitas al

parque industrial.

Conociendo ya estas dos formas de envié de informacioén, se analizaron las
familias de piezas gestionadas por la planta de montaje y se estudiaron los
aspectos a tener en cuenta para la posible inclusién de estas en los masivos de
ILVS gracias al trabajo de los departamentos de MP&L (Material Planning &
Logistic) y PPM (Pre-Production management) de Valencia y Colonia
respectivamente.

Ya por ultimo se hace el diseno de dos aplicaciones, la primera decodifica e
interpreta archivos masivos con predicciones de secuencia, para las piezas
gestionadas en la planta de montaje y la segunda aplicacion propuesta se usa
para contrastar la informaciéon proveniente de ILVS con la informacion
proporcionada por PVS, obteniendo como resultado un informe de
discrepancias con las caracteristicas especificas de cada vehiculo.

Introduccion -13 -



Implantacion del sistema ILVS Objetivos.

1. OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

v Crear una herramienta que permita asegurar la integridad vy fiabilidad de
la informacién proporcionada por el sistema informatico y los procesos
de envio de informacion a la planta de montaje, sobre las caracteristicas
del vehiculo y piezas que debe montar, asi como del volumen diario que
deben construirse, mediante la implantacion del sistema ILVS como

referencia.
OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Analizar el sistema de produccion de vehiculos de FORD. Su sistema de
manufactura, las lineas de ensamble y construccion desde donde se
empiezan a fabricar los vehiculos hasta cuando se terminan por
completo (off-line assy) a fin de comprender la importancia de la
informacion que se maneja en planta.

v Minimizar el porcentaje de vehiculos "Wrong Build" a causa de errores
en la informacion proporcionada mediante PVS.

v Reducir desajustes de inventario (Piezas equivocadas) y sus costes
asociados.

v Documentar detalladamente el sistema ILVS actual, usado para él envio
de informacion a los proveedores del parque industrial, con el fin de
estudiar las ventajas que conlleva el uso de este sistema.

v Documentar el sistema de manejo de informacion usado actualmente en
la planta de montaje, analizar su eficiencia, y proponer soluciones a los
problemas o errores a los que da lugar.

v Proponer la alternativa con una mejor relacién costo/beneficio para
aumentar la viahilidad de implantacion o desarrollo del proyecto.

Objetivos. - 14 -



Implantacion del sistema ILVS Planteamiento del Problema.

2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

Actualmente en la planta de montaje, la informacion de las piezas que se
deben montar a los vehiculos dependiendo de sus caracteristicas, se codifica
de forma manual en el sistema PVS (Plant Vehicle scheduling) por medio de
comodities. Las comodities, son tablas que incluyen todas las piezas
pertenecientes a una misma familia en las filas y en las columnas los usos. Se
marca con un aspa X cada uso de la pieza, contestando a la pregunta ;A que

vehiculos se le monta esta pieza?

La elaboracién y posterior codificacion manual de estas tablas, hace que se
presenten errores, que en caso de no ser detectados a tiempo pueden
ocasionar vehiculos con diferentes caracteristicas a las deseadas (Wrong
Build), o paros en la linea de produccion que se reflejan en perdidas
economicas para la empresa.

Planteamiento del Problema.
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3. JUSTIFICACION

La Factoria de FORD ESPANA S.A. dispone de un sistema informatico comun
lineado con una Unica base de datos compartida usando la Ultima tecnologia en
comunicaciones y codigos de barras. Dicho sistema es llamado CMMS3
(Common Material Management System ), el cual funciona como un sistema
integrado de control de materiales y finanzas que hace posible la gestion del
inventario de produccion y ayuda a la integridad de los datos para los archivos
financieros con la combinacion de las funciones de suministro de materiales y
produccion en una base de datos.

Consiste en una serie de médulos que hacen posible la planificacion de la
produccion, el control de materiales y la contabilidad de costes en las plantas

de fabricacion.

CMMS3 a su vez interactia con “sub-sistemas” como lo es ILVS (In Line
Vehicle Sequencing). Usado para el envio de informacion a los proveedores del
parque industrial situado junto a la factoria.

ILVS comunica a los proveedores mediante archivos masivos el tipo de piezas
que deben proporcionar a Ia planta de montaje, por medio de un cadigo (Part
Number) que define las caracteristicas de las mismas (como el color, acabado,
nivel etc.), al igual que la cantidad, dependiendo a su vez de las caracteristicas
y el modelo del vehiculo determinados por la EOC (European Order Card) y el
VIN (Vehicle ldentification Number), codigos de identificacion y reconocimiento
de los vehiculos incluidos en el masivo, el orden de secuencia en el que se
prevé deben llegar los vehiculos para el montaje en linea. Estos masivos,
contienen informacion con predicciones para los siguientes seis dias de
produccién, sin embargo el proveedor debe descargarla diariamente y
mediante su sistema informatico autonomo, decodificarla y analizarla en caso
de que esta informacion sufra algtin cambio de ultimo momento.

No obstante, esta informacion que se coordina en el departamento de MP&L
Systems Plan & Impl, no es proporcionada a la planta de montaje, donde al
igual que en el parque industrial se hacen preensambles de piezas y manejo de

stocks.

lustificacion
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4. MARCO GEOGRAFICO

4.1 INTRODUCCION A FORD ESPANA S.A.

4.4.1 Situacion actual de Ford

En su carrera por no quedarse atras Ford Motor Company tuvo siempre claro
que debia aprovechar las oportunidades que el mercado le brindaba para
consolidar su nombre con el de otros prestigiosos fabricantes. Asi, Ford se
hace con la totalidad de las acciones de Ghia en 1972. La incorporacion total
de Ghia se produce en los afios 80 y comienza a realizar la mayoria de sus
modelos asi como numerosos prototipos como los Quicksilver, Shuttle y

Brezza.

Jaguar, Aston Martin, Mazda, Mercury, Lincoln, Volvo y la recién adquirida
Land Rover son otras de las empresas en la orbita de Ford Motor Company.

En 1996 la participacion en Mazda pas6é del 25 por ciento al 33,4. Las
relaciones entre las dos comparifas se remontan a 1979 al adquirir Ford el 25

por ciento de la firma japonesa.

En 1993 ambas empresas incrementaron sus relaciones con la puesta en
marcha de varios proyectos comunes, incluida la realizacion de la Planta
conjunta de vehiculos industriales ligeros en Thailandia y el suministro de
coches Ford con marca Mazda en Europa. Actualmente en la Planta de Ford
ubicada en Almussafes (Espafia) se trabaja en el lanzamiento de un nuevo
modelo de la marca japonesa que se pondra a la venta a principios del anho
2003.

Los comienzos de la union entre Jaguar y Ford datan de noviembre de 1989,
cuando se anuncia la intencion de comprarla. El 28 de febrero de 1990 se
efectuia la compra del 100% de la firma britanica.

El 21 de octubre de 1987 Ford adquiere la mayoria de las acciones de Aston
Martin, una compafiia inglesa especializada en coches de élite, con modelos

como el DB7, o el Vantage.

Todas estas adquisiciones dan una idea del animo de Ford Motor Company por
expandir sus fronteras e ir hacia una concepcion del coche mundial que se
engloba en Ford 2000, una iniciativa iniciada en 1993 y que hoy determina el
disefio y desarrollo de los modelos por concepto y area de venta a escala
mundial.

Marco Geografico -17-
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Figura 4. [ Empresas pertenccientes a la érbita de Ford NMotor Company
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Respecto a la factoria valenciana, en los ultimos afios ha alcanzado el nivel del
resto de Plantas europeas. La mejora sistematica de los procesos productivos y
de la organizacion interna permite que actualmente se fabriquen tres tipos de
coches: Ka, Focus y Fiesta. La produccion es aproximadamente de 27000
vehiculos mensuales. Casi el 85 % de |a produccion espafiola se exporta a
Europa. En breve se introducira un modelo de la marca Mazda, con lo cual la
factoria europea pasara a ser considerada una factoria FLEX.

Sin embargo, respecto al resto de factorias, la espafiola es considerada como
Secundaria, y por dicho motivo no queda encargada de produccion de
vehiculos de gama alta, como el Mondeo o el monovolumen Galaxy. Los
motivos residen en que todavia hay que realizar mejoras para reducir costes
por vehiculo, accidentabilidad y reparaciones.

4.1.2 Ford Motor Company. Ford en Europa.

Ford Motor Company es una multinacional de origen estadounidense, fundada
en el affo 1903 por el industrial Henry Ford. Desde su fundacion, esta empresa
ha tenido por objeto la fabricacion de vehiculos automoviles, motores y
componentes varios para la industria de la automocion.

Durante la expansion sufrida en los afos 80 y 90 Ford adquirié participacion en
otras marcas, siendo propietaria de Jaguar, Aston Martin, Volvo y poseyendo
un 42% de la empresa japonesa Mazda. También tltimamente se han firmado
acuerdos de colaboracion con oftras multinacionales del automovil como
Volkswagen para la fabricacion del Ford Galaxy. Lo mencionado anteriormente
da una idea de la intencion de Ford por expandir sus fronteras y convertirse en
lider mundial en el sector del automovil. También la compafiia se ha
diversificado participando en nuevos sectores industriales como el de las
comunicaciones y el de los servicios financieros.

Su introduccién en Europa se produjo en 1921, fecha en la que comenzo a
fabricar en Gran Bretaria. En 1931 abrié su primera fabrica en Alemania.
Actualmente, esta compaiiia cuenta en Europa con una compleja organizacion,
que a grandes rasgos se resume en.

o 16 compafiias nacionales de ventas.
o 8 plantas de montaje.

Marco Geografico - 18-



Implantacion del sistema ILVS Introduccion a Ford Espafia S.A.

2 6 plantas de motores y cajas de cambios.
a 7 plantas de plasticos y otros componentes.
o 4 plantas de utillaje y piloto.

Estas instalaciones dan trabajo a unas 100.000 personas y proporcionan un
volumen de produccion anual aproximado de 1,8 millones de vehiculos. Dichas
plantas se encuentran distribuidas por toda Europa: Reino Unido, Alemania,

Francia, Bélgica, Espaiia, Portugal y Hungria.

En Espaiia la empresa cuenta con una fabrica de componentes electronicos en
Cadiz, en Madrid se encuentra una compafiia nacional de ventas (que esta en
tramites de ser desplazada a Valencia, en la misma Ford Almussafes) y en

Valencia la factoria completa.

4.1.3 Factoria de Almussafes.

Figura 4. 2 Factoria de Almussafes (Valencia).

| valancia

La Factoria de FORD ESPANA S.A. esta situada en el kildmetro 40,5 de la
N320, en el término municipal de Almussafes (Valencia). La construccion de la
planta comenz6 en el afo 1974, siendo fabricado el primer motor en
septiembre de 1975. El primer automovil integramente fabricado en ella fue un
Ford Fiesta, en octubre de 1976. Tiene una superficie de 2.734.620 metros
cuadrados, de los que 550.000 pertenecen a edificios y plantas de trabajo. Hay
cerca de 15.300 metros de carreteras y 12.400 metros de via férrea en el
interior de la factoria.
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Figura 4. 3 Fotografia dela Factoria de Almussafes

Actualmente, se cuenta con una plantilla de unos 8.500 trabajadores (7.400
trabajadores por horas y 1.100 asalariados, aproximadamente), repartidos
principalmente en tres turnos de trabajo. El servicio de bomberos, de seguridad
y servicio sanitario trabajan 24 horas al dia.

Para el transporte de esta plantilla, se cuenta con una flota de 25 lineas de
autobuses (cuyo coste asume la empresa), que realizan varios trayectos diarios
desde distintos puntos de origen, en ocasiones distantes de la factoria hasta 50

kilometros.
El complejo productivo de Almussafes se divide en cuatro grandes areas:

o Los departamentos de servicios, donde se incluyen las Oficinas
Centrales, Centro de Formacién, instalaciones deportivas y demas

servicios auxiliares.

4 La Planta de Recambios: es un gran almacen de piezas de recambio
para abastecer el mercado nacional. Se encuentra situada en la parte

norte de la factoria.

o La Planta de Motores, compuestas por las areas de mecanizado de
piezas y montaje de motores.

4 Area de fabricacion de vehiculos, B.A.O. (Body Assembly Operations)
que es el proceso de fabricacion de los vehiculos, comprende las Plantas
de Prensas, Carrocerias, Pinturay Montaje Final.
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41.3.1 Evolucion historica:

Figura 4. 4 Logotipos de Ford a lo largo de su historia

1908 1932 1990

En el siguiente apartado se describen los principales acontecimientos historicos
que ha sufrido la planta durante su historia.

.

Aflo 1976: Sale de la linea de produccion la primera unidad del Fiesta,
modelo que se convertiria en el estandarte de Ford Espafia durante los
siguientes veinte afios. Una semana después, el 25 de octubre, el recién
coronado Juan Carlos | inauguraba oficialmente la factoria valenciana

Afio 1977: :Se incorpora el segundo turno de trabajo. Existen 10000
personas contratadas, y la capacidad de produccion es de 1100 unidades

diarias.

Afio 1980: En lo que se refiere a la planta de Almussafes, comienzan a
funcionar los Circulos de Calidad, con el objetivo de estudiar y planificar
cuestiones relacionadas con el trabajo diario, con la participacion de
todas las personas que trabajan en la empresa, de forma que se cree una
comunicacion de cardcter ascendente entre los trabajadores y la
direccién. La primera experiencia de este sistema en la planta de
motores, no se limita solo al campo de la calidad, ya que se trabaja
activamente en cuestiones tales como la optimizacion de las condiciones
de trabajo y de la maquinaria, o mejora de costes de fabricacion. Se
produce una implantacion de los nuevos sistemas productivos, aparece la
filosofia “lean factory” y “lean production”. La planta comienza una politica
de disminucién de stocks y de proveedores. De mas de dos centenares,

se pasaa 75.

Afio 1981: La factoria comienza a fabricar su segundo modelo, que fue
nombrado coche del afio en Europa, el Ford Escort.

Afio 1983: Aimussafes aumenta la capacidad de produccion de la planta
de motores, que a partir del primer dia de Julio, puede fabricar 1.935
unidades diarias. En cuanto a la linea de montaje, se producen dos
hechos importantes ese mismo afio. En primer lugar, de inicia la
produccion de la nueva version del Fiesta. La adaptacion de |a planta de
montaje para esta variante del Fiesta, exigid una inversion superior a los
9.000 millones de pesetas. En segundo lugar, el 5 de diciembre comienza
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a fabricarse en Almussafes un tercer modelo, el Orion, con una
capacidad adicional de 100 ejemplares diarios.

4 Afio 1984: Se introduce en el mercado la nueva gama de motores Diesel
para los Fiesta, Escort y Orion. La red comercial alcanza los 440 puntos

de venta y asistencia

a  Afio 1986: Aparecen en la planta los nuevos modelos de Ford Escort, y
Orion, con un aumento sustancial de su equipamiento de serie. En marzo
de 1986 con la firma de un compromiso de inversion por parte de Ford
Europa por valor de 80.600 millones de pesetas.

a  Afo 1987: La calidad comienza a ser un punto importante dentro de la
politica de Ford Espafa, con el eslogan “Calidad olimpica’, se busca que
los trabajadores se vean involucrados en el objetivo.

a  Ano 1988: Se empieza a fabricar un nuevo modelo de motor, adaptado a
la futura normativa de emision de gases que entraria en vigor en la CEE
en 1990.Se aumenta la capacidad de fabricacion a 1400 vehiculos al dia.
Aparece Cadiz electronica como compafiia subsidiara.

4 Ao 1990: Se inaugura el centro de formacion de Ford Espafia, que
potencia la ya implantada escuela de aprendices. Se potencia la
colaboracion con la Universidad Politécnica de Valencia.

o Afio 1991: Es el afio con mas produccion, hasta la actualidad de la
factoria con, 341.302 vehiculos y 566.311 motores fabricado La planta de
motores consigue la certificacion Q1.

4 Aflo 1992: Se presenta el motor Sigma, mas tarde llamado ZETEC-SE-,
para cuya fabricacion Ford levantara una nueva planta en Valencia, con
una inversion de 70.000 millones de pesetas.

u  Afo 1993: Se pone en funcionamiento la nueva campafa 'Calidad
Valencia', las plantas de Motores y BAO reciben la certificacion 1ISO 9002.
La planta de recambios consigue el diploma de calidad Q1. La factoria de
Ford Almussafes recibe, por vez primera en su historia, el premio Henry
Ford, maximo galardon internacional que otorga la multinacional a
aquellas contribuciones técnicas e innovaciones de caracter excepcional.
Almussafes, logro el premio gracias a que en sul planta de Prensas y
Carrocerias, se logro duplicar la produccion de su prensa triaxial,
pasando de fabricar 16 a 32 piezas por minuto. Se ensambla el primer

motor Zetec.

o Afo 1995: el dia 30 de enero se presenta oficialmente el Parque de
Proveedores de Almusafes, dividido en dos fases y que se asentara
sobre un area de 660.348 metros cuadrados. Entre las novedades del
futuro parque destaca la comunicacion a través de tuneles aéreos entre
los proveedores y las instalaciones de Ford. Sale de la planta el coche
cinco millones.
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4 Afio 1997: Se deja de fabricar el Ford Fiesta que tan ligado habia estado
a la factoria, y se comienza a fabricar el Ford Ka. Comienza la
implantacion de la nueva filosofia de fabricacion F.P.S., que implica una
profunda renovacion de todos los sistemas productivos implicados en la

factoria.

4 Afio 1998: Se comienza la fabricacion de dos nuevos modelos de Focus,
que sustituyen al Escort y al Orion. Continua con la implantacién de las
nuevas técnicas Jit, y F.P.S. Se comienza una politica agresiva de
reduccion de stocks. La continuidad de la planta HCS, esta delimitada
temporalmente, y la planta hace esfuerzos para intentar que el nuevo
modelo de motor se asigne a Aimussafes.

g Afio 1999: La direccion de Ford Europa, asigna a la fabricacion del nuevo
motor a la factoria de Almussafes.

a  Afio 2000: Introduccién del modelo Fiesta.
a Ao 2003: Introduccion del modelo Mazda.

a  Afio 2004: Introduccion de la nueva version del focus. Se le asigna la
planta de Valencia como unica fabricante del focus 4 puertas para toda

Europa.
4.1.3.2 Departamento de Servicios y otras areas.

En el edificio de Oficinas Centrales se encuentran los departamentos de
organizacion general: Ingenieria, Sistemas, Contabilidad, Compras, Finanzas,
Relaciones Industriales, Laborales, Pablicas, Seguimiento de Materiales,
Trafico y Aduanas.

En el otro edificio se encuentra el Centro de Telecomunicaciones, en donde
esta ubicada la centralita de teléfonos, la cual comanda mas de 1.700 lineas
internas de teléfono y unas 200 lineas externas durante las 24 horas del dia.
También se tiene comunicacion directa con otras plantas de Ford Europa, y un
sistema de correo interno que permite las conexiones con cualquier planta de
Ford en el mundo.

El sistema informatico esta conectado a una red que permite a la planta enviar
y recibir informacion en cualquier momento. Hay que tener en cuenta que se
trabaja totalmente sobre pedido (no existe almacén de vehiculos 0 motores en
la factoria, es decir, se trabaja bajo el sistema Just in Time), y con una infinidad
de combinaciones distintas en cuanto a modelos, motorizaciones y versiones,
las cuales presentan, ademas, gran cantidad y opciones en muchos de los
componentes que las integran.
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4.1.3.3 Centro de Formacion.

El Centro de Formacion fue inaugurado el 10 de marzo de 1990 y ampliado
recientemente hasta su actual superficie de 4.285 metros cuadrados.

Este Centro prepara anualmente a unos 4.000 empleados en temas tales como
robotica, estadistica, control de procesos, control de calidad, informatica o
administracion, empleando para ello unos 96 profesores.

En su interior se encuentra también la escuela de Aprendices, en donde cada
afio ingresan 20 alumnos (seleccionados entre un grupo de unos 200
aspirantes, familiares en primer o segundo grado de trabajadores de Ford) para
realizar estudios F.P.2, con una duracion de dos anos. Los numeros uno y dos
de cada promocién son posteriormente becados para realizar estudios
superiores en la Universidad Politécnica de Valencia.

Esta escuela estd homologada por el Ministerio de Educacion, impartiéndose
las especialidades de Técnico de Mantenimiento Mecénico, Electronico y

Eléctrico.

Actualmente también se puede adquirir el titulo de Ingeniero Técnico Industrial
Mecanico. En  Ford se denomina Ingeniero Técnico Industrial en Electro-
mecanica. Esta especialidad se consigue impartiendo las asignaturas de
acuerdo con el plan de estudios de Mecanica (como en la Universidad
Politécnica de Valencia) y sumandole todas las asignaturas optativas de

Electronica.
44.3.4 Tratamiento de Aguas y Residuos Sélidos.

En la Factoria de Ford Esparia se encuentra una Estacion Depuradora. Se trata
de una Planta de tratamiento de aguas residuales sanitarias mediante un
proceso de oxidacion bioldgica por fangos activados a débil carga, llamado
corriente de oxidacion prolongada.

La oxigenacion del agua se realiza mediante inyeccion de aire por medio de

soplantes.
Los residuos solidos son enviados a vertederos controlados de Alfarp y Xétiva.

4.1.3.5 Estacion Eléctrica

La Estacion Eléctrica consta de dos grandes transformadores con una
capacidad de 45.000 Kilovatios cada uno. Estos reciben la energia eléctrica
desde dos lineas diferentes para asegurar el abastecimiento continuo.

Existe una Planta Cogeneradora de energia que proporciona aproximadamente
el 15% de la energia eléctrica que es utilizada, a partir de gas natural.
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4.1.3.6 Transporte.

A la salida de la linea de aceptacion, los vehiculos pasan a las instalaciones de
la empresa transportista. Se utilizan tres tipos de transportes:

u Por CARRETERA

u Por TREN

u Por BARCO
Desde el puerto de Valencia, donde la Ford tiene muelle propio, se envian
semanalmente 2 barcos para abastecer el mercado italiano y, ocasionalmente,
a Grecia y otros puntos del litoral mediterraneo. Viene a ser un 15% de la

produccion.
4.1.3.7 Centro Logistico.

El Centro Logistico, ubicado junto a la Planta de Montaje Final, es el encargado
de planificar la produccion, controlando el suministro de materiales de
produccién y encargandose a su vez de alimentar la linea de trabajo.

La tendencia es reducir cada vez mas el nivel de almacén de piezas y
componentes. Actualmente, las piezas permanecen en almacen antes de ser
montadas en los vehiculos en torno a 2,5 dias.

La descargar de los camiones que llegan al Centro Logistico y la alimentacion
constantemente de las lineas de trabajo es realizada por una empresa
subcontratada. En el caso de piezas pequeias, estas son sacadas de sus
embalajes y depositadas en pequefias bandejas azules que pasan a ser
situadas directamente en los puntos de montaje correspondientes.

4.1.3.8 Parque Industrial de Proveedores.

El parque fue inaugurado el 17 de Octubre de 1996. Actualmente, muchas
empresas estan ya situadas en este parque y los envios se realizan a través de
la aerovia que conecta con la Planta de Montaje Final.

El parque Industrial de Proveedores “Juan Carlos I" se encuentra establecido
junto a la Factoria. Ambos complejos estan conectados mediante tres tuneles
aéreos totalmente informatizados y cerrados, que entregan subconjuntos
acabados directamente al punto exacto de incorporacion en la linea de montaje
siguiendo la secuencia precisa.
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Implantacion del sistema ILVS

Figura 4.5 Parque industrial, Se observan los tineles que lo concetan con la Factoria

Esto conlleva una mejora en la calidad, la productividad y la respuesta, asi
como una gran reduccion de inventario, almacenamiento y menores costes de

embalaje, manipulacion y gastos de transporte.
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4.2 DESCRIPCION A GRANDES RASGOS DE FACTORIA Y SU PROCESO
DE FABRICACION.

En los diagramas que aparecen a continuacion se hace una breve descripcion
del proceso de fabricacion de los vehiculos, y su interaccion con las diferentes
plantas.

Figura 4. 6 Layout Factoria.
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La reparticion del terreno entre las diferentes edificaciones se resume en la
siguiente figura 4, donde se comprueba que la extension edificada es una
quinta parte del total:

La Figura 4 muestra una comparativa entre la superficie que ocupan las
distintas plantas. Se observa que la Planta de Montaje es la mayor, seguida de
la de carrocerias y de la de Motores.

Figura 4. 7 Distribucion de Ia superficie edificada total (550.000m2)

A daentaje final
OCarrocerias

O Motares HCS
OMotores Zetec SE

Pransas

OPFinturas

O Ciras edificaciones de a facloria
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Descripeion de la Factoria.

4.2.1 BODY
Figura 4. 8 Layout Planta de Carrocerias.

PRENSAS. CLAMPING. BIW (Body In White).

o Existen 58 prensas para o Ensamble y soldadura del | | ¢ Almacén de
fabricar diferentes tipos de piso de la carroceria (3 | carrocerias, para
piezas. Se coordina el > partes). I’ una regrganizacion
recibo y envié de diferentes | % | o Ensamble de los laterales de secuencia al
tipos de chapas a otras i | o Ensamble del techo entrar a la planta de
fabricas europeas. i | o Ensamble de  puertas pinturas.

portdén y capo.

Seleccion de tipo: 3p. 4p. wagon,
ele.

Control de calidad, pruebas alcatorias,
inicio de input, asignacion de CARIN.

4.2.2 PAINT

Figura 4. 9 Layout Planta de Pinturas

o Seleccion de la carraceria de
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medio del CARIN. Teniendo en
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Nuevo lavado con agua

——»
cuenta aspectos del tipo de | desmineralizada a determinada
carroceria requerida. (Ej color). temperatura y posterior secado en
horno.
L ]
: ALMACEN SUR. B
* Pintado « Se usa en caso de que AS/RS |
por medio este lleno.
de rahots L
y ]
—> posterior ¢
secado AS/RS.
mediante o Almacén para reorganizacion de |
el uso de | acuerdo con la secuencia, | A
hornos. restricciones etc. 5

Verificacion del color, asignacion de VIN, SE INFORMA A
PROVEEDORES,
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Implantacién del sistema ILVS Descripcion de la Factoria.

4.2.3 ASSY

Figura 4. 10 Layout Planta de Montaje.

PARQUE INDUSTRIAL.

Se encuentra junto a laFactoria. Ambos complejos estan
conectados mediante tres tlineles  aéreos, totaimente
informatizados y cerrados, que entregan subconjuntos acabados
de los proveedores directamente a la zona de su ensamblaje en

Montaje.

v

Fiesta &
Mazda
MEZANINE. TRIM A.
Conducto aereo que Se hace montaje de guarnecidos y
comunica la planta de cableado  electronico  interno.
pinturas con la planta de (Fiesta mazda ka's) Ka
montaje.
Al descender se —
desmontan las puertas TRIM B.
para  equiparlas  en
lineas paralelas | Se hace montaje de guarnecidosy | |
| cableado electrnico  interno.
| (Focus, algunos ka’s) Focus

o Seleccion de tipo de coche de acuerdo a las restriccioncs.

e Seasigna la nueva secuencia de chasis. cambio de “patines™ a pulpos™

PRE-CHASIS.

Se sigue haciendo
montaje, ensamble

e de puertas. Da —® motor, caja, discos rodillos,
tiempo para que de freno, ejes, alineacion,
estén listas las transmision, estanqueidad,
partes mecanicas suspension, etc.

CHASIS.

Se montan las
partes mecanicas

ruedas, etc.

PDS.

Pruebas de
aceleracion,

f

MOTORES.

\iarminadas.

Donde se realiza el montaje de los motores con las piezas
anteriormente mecanizadas y procedentes de proveedores, ya
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Implantacion del sistema [LVS Proceso de produccion y logistica interna.

5 MARCO TEORICO

51 PROCESO DE PRODUCCION Y LOGISTICA INTERNA

En este capitulo se hace una descripcion detallada del proceso de produccion y
logistica interna de la empresa. Se seguira el recorrido del producto (Vehiculos)
hasta cuando este totalmente terminado y listo para entregarlo al cliente
(concesionario).

5.1.1 Operaciones de Ensamblaje de la Carroceria (B.A.O.)

Este es el nombre con el que se denomina a todas las operaciones
relacionadas directamente con el proceso de fabricacion del vehiculo, esta
dividido en 4 plantas: Prensas, Carrocerias, Pintura vy Montaje. Aunque la
Planta de Motores no entra a formar parte de este proceso puesto que es
considerada como un proveedor mas que abastece a la Planta de Montaje,
daremos a conocer su proceso productivo

Figura 5. 1. Plano de la Factoria de Almussafes
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

51.1.1 Motores

Podemos observar la Planta de Motores. En realidad hay dos plantas donde
se fabrican diferentes motores, los HCS y los ZETEC-SE. Vamos a comenzar

visitando la planta HCS...
Figura 5. 2 Planta de Motores. Vista externa.

e s ek =

-

ST L

Desde el affio 1989, en que se aumento la capacidad productiva, se han
producido una media de 540.000 unidades al afio, de las que entre el 70 y el
73% son destinadas a la exportacion a plantas como las de Colonia, Saarlouis,

Brasil ...

Figura 5. 3 Planta de Motores. Vista Interna
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

La Planta esta claramente dividida en dos areas diferentes, las lineas de
Mecanizado de Piezas vy las lineas de Montaje. Aqui podemos apreciar la linea

de mecanizado del arbol de levas ...

Iigura 5. 4 Mecanizado del drbol de levas

Vemos seguidamente el principio de la linea de Culatas. Esta maquina al igual
que otras de la planta presenta un cerramiento con el fin de aislarla

acusticamente ...

Figura 5. 5 Linea de Culatas
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Estamos ahora en el final de la linea del bloque. En este punto, los bloques se
encuentran perfectamente clasificados segun el calibre de sus cilindros ...

Figura 5. 6 Linea del bloque.

El control de calidad esta presente en todo el proceso. Hay laboratorios
repartidos por cada una de las Plantas de Produccion. Antes del control final

existen dos fases iniciales:
- A pie de linea, donde se chequea el 100% de las operaciones realizadas.

- Los equipos de mejora. Son pequenos grupos de trabajo que aportan
sugerencias.

Hay que comentar que existe un programa de sugerencias con premios en
metalico y un coche, para las ideas que supongan una mejora en la

produccion...

Figura 5. 7 Grupo de sugerencias de mejora.
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Podemos observar ahora la linea de ensamblaje del motor, donde se realiza el
montaje de los motores con las piezas anteriormente mecanizadas y
procedentes de proveedores, ya terminadas. Aqui vemos como la biela, piston
y bulén se agrupan de cuatro en cuatro para ser introducidos posteriormente en

el blogue ...

Figura 5. 8 Linea de ensamblaje del motor.

Vemos ya a la Planta ZETEC-SE. Esta planta se inauguré en mayo de 1995, y
cuenta con una plantilla de unos 500 trabajadores. A pesar de que el volumen
de produccion es similar al de HCS, necesitd un 43% menos de superficie,
gracias a la tecnologia de las nuevas instalaciones. La calidad de las técnicas
de produccién, unido al alto nivel del personal, permiten que el ratio de

productividad sea menor a 2 horas por motor ...

Figura 5.9 Planta ZETEC-SE
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Proceso de produccion y logistica interna.

Implantacion del sistema [LVS

Hay cinco lineas de mecanizado: bloque, culata, cigtefial, arbol de levas y
bielas. Aqui podemos ver el montaje de la tapa del céarter sobre el motor ...

Figura 5. 10 Montaje de la tapa del carter

Pasamos ahora por la zona de prueba del motor en caliente, donde se verifica
la produccién al 100%. El tiempo de prueba es de 4 minutos por motor. Para
ello. anteriormente se le inyecta aceite caliente a 70°. Agqui se inspeccionan

ruidos, fugas y parametros de funcionamiento ...

Figura 5. 11 Zona de prueba del motor en caliente
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Finalmente podemos apreciar 2 de los motores que se fabrican en esta planta,
el 1.25yel 1.4,

Figura 5. 12 Motores [.25y 1.4
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

51.1.2 Prensas

Veremos la Planta de Prensas. Debido al volumen de la prensa de tres ejes,
instalada en Noviembre de 1995, fue necesario construir un nuevo Almaceén de

Acero, con una capacidad de 25.000 toneladas ..

Figura 5. I3 Prensas

Aprovechamos el paso por el Canal de la Foia para hablar un poco sobre
Medio Ambiente. Existen tres tipos de aguas que pasamos a comentar:
- Aguas blancas: Son aguas no contaminadas que provienen de lluvias,

sobrantes de refrigeracion.
- Aguas Negras. Estas son generadas en los servicios, cocinas, que van

directamente al alcantarillado de Almussafes ...

Figura 5. 14 Canal de la Foia

el
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Implantacion del sistema [LVS Proceso de produccion y logistica interna:

-Por ultimo tenemos las Aguas Industriales. Para su tratamiento disponemos
de nuestra propia Depuradora instalada en el afio 1975. En ella reciben un
tratamiento quimico y luego se lleva a cabo un proceso de oxigenacion
biolégica natural, que evita la formacion de bacterias, fundamentalmente

ferrobacterias ...

Figura 5. 15 Depuradora de Aguas Industriales

Posteriormente las aguas residuales tratadas son conducidas a la Laguna de
Evaporacién. Situada en la zona norte de la Factoria, junto a la Planta de
Recambios, esta rodeada por unos 100.000 metros cuadrados de eucaliptos
"confinados", que gracias a su gran poder de absorcién son utilizados para la

evaporacion del agua ...

Figura 5. 16 Laguna de Evaporacion
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Todo este respeto al Medio Ambiente ha supuesto la obtencién del certificado
ISO 14.001

Figura 5. 17 Certificado 1SO 14.001

Almussafes
@i

Siateand e Clestion
Medipandivatal

Ford Fspaiia 5.4

La nave de Prensas tiene una superficie de 42.000 metros cuadrados y
trabajan en ella alrededor de 600 personas, estando unida internamente con la
Planta de Carrocerias. El consumo anual de chapa es de unas 125.000
toneladas, con las cuales se pueden producir aproximadamente 48 millones de
piezas. La chapa viene en diferentes dimensiones y grosores, segun sea la

pieza a producir ...

IFigura 5. 18 Nave de Prensas
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Para elaborar todo este material, la planta esta equipada con 13 lineas (10
completamente automatizadas) y con un total de 58 prensas (tres de ellas son
prensas Tri-axiales) con capacidades de fuerza desde las 400 a las 3.200

toneladas...

Figura 5, [9 Prensas

Aqui vemos la primera de las 3 Prensas Tri-axiales (de tres ejes), instaladas en
Almussafes. Con 3.200 toneladas de fuerza, son la tecnologia punta en
Prensas. Permiten fabricar la pieza completamente, sin tener que pasar de una
prensa a otra. Trabajan a 16 golpes por minuto, consiguiendo 2 piezas por
golpe gracias a unas modificaciones realizadas por un equipo de la planta, que
obtuvo por ello el premio Henry Ford a la innovacion tecnologica en 1993 ...

Figura 5. 20 Prensas I'ri-axiales
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Prensa Tri-axis de estampacion. Con unas dimensiones de 52 metros de
longitud, 20 metros de anchura y 10 metros de altura, supuso una inversion de

3.500 millones de pesetas

Figura 5. 21 Prensa de estampacion Tri-axis

Para mejorar la capacidad de aguantar golpes y abolladuras de ciertos paneles
de la carroceria, el Ka y el Focus emplean un nuevo acero endurecido al horno.
Este acero aumenta su resistencia cuando el coche se introduce en los hornos
de secado de pintura. Dicho material resiste las abolladuras un 30% mejor que
el acero normal, y se ha utilizado en el techo, aletas delanteras, paneles

exteriores de las puertas y capo ..

Figura 5. 22 Pancles de acero endurecido al horno (Ka)
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

En las prensas, la alimentacion puede ser automatica o manual indistintamente,
pero la extraccion siempre sera mediante brazos hidraulicos automaticos y, en
ocasiones, a través de robots. Ademas hay sistemas de seguridad para evitar
accidentes y en toda la planta es obligatorio el uso de guantes de proteccién y

tapones para los oidos ...

Figura 5. 23 Lxtraccion Autom:itica de Prensas por medio de Robots
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

5.1.1.3 Carrocerias

Entramos ahora en la Planta de Carrocerias, la cual tiene una superficie de
84.000 metros cuadrados y unas 1.200 personas trabajando a dos turnos. La
capacidad de produccién es de 1.960 unidades por dia, que se distribuyen
entre Ford Ka Ford fiesta Ford Focus y Mazda?2

IFigura 5. 24 Planta Piloto de Carrocerias

i
i
i
i

Empezamos viendo como se fabrican los principales subconjuntos y como
estos, a su vez, se van integrando cada vez mas, hasta formar la carroceria
que todos conocemos. La primera instalacién que vamos a ver es la de los
laterales del Ford Focus y Ford ka. Estos una vez terminados, son llevados a
otras areas por transportadores aéreos, muy utilizados por Ford ...

Figura 5. 25 Transportadores aéreos de laterales (Focus y Ka)
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Con el lanzamiento del Ford Focus se instalaron 153 nuevos robots en el area
de Carrocerias. En total cuenta con 438 robots por lo que existe una elevada
automatizacion en la aplicacion de puntos de soldadura que se eleva hasta el
96% en el Ford Ka y el 95% en el Ford Focus. Actualmente hay un parque
cercano a 591 robots, con esta cifra estamos en primera linea dentro de la
industria automovilistica espafiola, e incluso europea ...

Figura 5. 26 Aplicacidn de puntos de soldadura automatizada,

A continuacion vemos la linea de bastidores donde se sueldan los laterales al
piso y compartimiento del motor.

Es una linea conformada con 25 robots aplicando cientos de puntos de
soldadura ...

Figura 5, 27 Robots que sueldan los laterales al piso y compartimiento del motor
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccién y logistica interna.

A nuestra derecha vemos una zona de informacién a los trabajadores, de las
actividades de los equipos de mejora, asi como la evolucion de la calidad del
trabajo diario en la Planta.

Figura 5, 28 Zona de informacion

Aqui podemos ver una compleja maquina automatizada ZEISS de medidas
tridimensionales asistida por ordenador y que mide continuamente las
diferentes piezas que componen en ese momento la carroceria, siguiendo los
programas automaticos dimensionales establecidos. La maquina emite un
informe automatico sobre las desviaciones que la unidad pueda tener y que se
mide por fracciones de milimetro. El tiempo de medicion para un Ford Ka y
Ford Focus es de 45 y 60 minutos respectivamente. Las unidades que se
valoran al dia por turno es de 6 a 7 unidades ...

Figura 5. 29 MAquina automatizada de medidas tridimensionales (ZEISS)
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Finalmente, tras llevar a cabo el resto de los procesos de la carroceria, tales
como cierres de esfuerzo de puertas, las unidades son verificadas
minuciosamente en la linea de acabado para la buena calidad de la superficie
exterior de la carroceria y desde ese punto enviamos las carrocerias a la Planta
de Pinturas utilizando el tinel cubierto ...

Figura 5. 30 Control de calidad. Superficie exterior de Ia carroceria.
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51.1.4 Pinturas

La Planta de Pinturas tiene una superficie de 30.000 metros cuadrados. Esta
planta es muy especial para mantener una alta calidad en la pintura. Por ello no
se puede visitar fisicamente, aunque nosotros lo vamos a hacer. En esta Planta
esta prohibido fumar, existe una presion interior diferente, y un sistema de
doble puerta para evitar la entrada de polvo ...

Figura 5. 31 Vista aérea Planta de Pinturas

e N,

Nada mas entrar a esta planta, las carrocerias descienden en un ascensor para

sufrir dos procesos:
- Un lavado y desengrasado.
- Un proceso de fosfatacion ...

Figura 5. 32 Ingreso de carrocerias a la Planta de Pinturas
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Implantacion del sistema [LVS Proceso de produccion y logistica interna.

Posteriormente, las unidades llegan a una cabina donde se sumergen en un
bafo de agua desmineralizada, pasando a un horno de secado, tras lo cual se
introducen en una piscina de 150.000 litros, de pintura acrilica disuelta en agua

Figura 5. 33 Sumergimiento de carrocerias en agua desmineralizada

Aqui, mediante un proceso de electrocataforésis, y tras 2 minutos se deposita
en toda la superficie una delgada pelicula de unas 20 micras ...

Iligura 5. 34 proceso de electrocataforésis
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

En esta cabina se aplica sellador para la union entre chapas y policloruro de
vinilo en los arcos de rueda y bajos del vehiculo, mediante robots, dejando las

carrocerias listas para aplicar las capas de pintura ...

Figura 5. 35 Cabina de aplicacion de sellador

La transicion entre imprimacion y cabinas de esmalte se hace a traves de la
llamada AREA BLANCA (CLEAN ROOM), que esta libre de polvo y fibras. Esta
zona es de acceso restringido y el aire esta climatizado, filtrado y presurizado,
pasando a continuacion por las cabinas de pintura soélida y metalizada, como

vemos en esta secuencia ...

Figura 5. 36 Area Blanca (Clean Room)
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La aplicacion de hasta 5 capas distintas sobre la carroceria previamente limpia
y desengrasada, permite garantizarlas contra la corrosion por un periodo de 12
afos. Aqui podemos ver la zona de control de calidad donde ademas se realiza
un pulido de las zonas externas ...

Figura 5. 37 Control de Calidad

— % e ——
4 -

Ya en camino hacia la Planta de Montaje nos cruzamos con dos Plantas de Co-
generacion de energia, (recibe Gas Natural transformandolo en calor y
electricidad en paralelo) que entre ambas suman una potencia de 21,3 Mw (60
~ % del consumo). Comentarles que este tipo de fuente de energia es una de las
mas limpias que existe ...

Figura 5. 38 Plantas de Co-generacion de energia
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Tambien podemos ver el nuevo almacén de carrocerias pintadas. Tiene una
capacidad de 600 unidades pintadas preparadas para su montaje. Estas se
utilizan para restituir cualquier demanda de carrocerias de un determinado
color a fin de mejorar los plazos de pedido-entrega a unos 15 dias ...

Figura 5. 39 Almacén de Carrocerias Pintadas (AS/RS)

e
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[mplantacion del sistema ILVS

5.1.1.5 Montaje

Nos encontramos ya en la Planta de Montaje Final. Esta planta tiene una
superficie de 89.000 metros cuadrados y una plantilla aproximada de 2.000
trabajadores. Antes de comenzar la visita vamos a ver un poco de historia
sobre los distintos modelos fabricados aqui a lo largo de nuestra existencia

Figura 5. 40 Planta de Montaje. Vista Aerea

El primer modelo construido fue el Ford FIESTA, cuya primera unidad salié por
la linea de montaje el 18 de octubre de 1976. En 1981 empezamos a producir
el Ford ESCORT y en 1983 el Ford ORION. Estos modelos han dejado de
fabricarse, siendo el Ford Ka y el Ford Focus los actuales productos que se
producen en Almussafes ...

Figura 5. 41 Primer Modelo

Marco Tedrico, -53 -




ica interna.

fic

IS

’

Proceso de produccion y log

s

Implantacion del sistema ILVS

Figura 5. 42 Layout de Ia Planta de Montaje
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Nada mas entrar en la Planta de Montaje Final, las carrocerias reciben lo que
llamamos la hoja de demanda, donde, a través de un sistema codificado, se
especifica como ha de ir montandose cada carroceria, siguiendo el expreso
deseo de cada cliente ...

Figura 5. 43 CARTA VIAJERA (Iloja de Montaje)

B T T

El interior de esta planta se estructura en 3 zonas:

- Lineas de Trim: Se colocan los guarnecidos interiores (60s/coche).

- Lineas de Chasis: Es donde se montan las partes mecanicas (32s/coche).
- Aceptacion final: Inspeccion y comprobacion de calidad.

Figura 5. 44 Planta de Montaje. Vista Interior
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Implantacion del sistema ILVS Proceso de produccion y logistica interna.

Las carrocerias llegan ordenadas desde la Planta de Pinturas por un tunel. Una
vez han descendido, se desmontan las puertas, las cuales siguen una linea
diferente donde se acondicionan, colocandoles guias, cristales, paneles
laterales, elevalunas manual o automatico, ... . Después, estas puertas se
colocaran en otra linea diferente y en el mismo coche del cual habian sido

extraidas ...

Figura 5. 45 Montaje de Pucrtas

Podemos ver aquf como el panel de instrumentos se coloca en el Ford Focus

Figura 5. 46 Montaje del Panel de Instruimentos
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Continuamos con el proceso viendo el momento en el que se instala el
guarnecido interior del techo sobre el Ford Ka. Es un proceso que no necesita
componente adhesivo, ya que se realiza por mediacion de unos clicks. Otros
premontajes que se realizan en estas lineas son el del circuito eléctrico, circuito

de calefaccioén, cristales y faros ...

Figura 5. 47 Instalacion Guarnecido Interior del Teeho

Aqui por ejemplo podemos ver la instalacion de los cristales por mediacion de
robots, los cuales, han recibido la informacion exacta a traves de camaras de
vision artificial que han predeterminado el punto de insercion. El proceso de
pegado tan sélo dura 1 segundo ...

Figura 5. 48 Instalacidn de los cristales por mediacion de Robots
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En esta figura observamos cémo se van colocando los elementos internos y
llegamos a la zona donde se reciben los asientos. Es un robot el que recoge
del conveyor el asiento, y lo instala en el interior. Hay otro robot que realiza la

misma operacién en la otra parte

Iligura 5. 49 Montaje de Asientos por medio de Robots

Nos vamos ahora a visitar las lineas de chasis, donde se van a montar todas
las partes mecanicas por los bajos del vehiculo. Se frata de un momento
avanzado en el montaje y se ha producido un cambio en el sistema de
transporte, para hacer mas faciles las operaciones de montaje ...

Iigura 5. 50 Linea de chasis
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Aqui vemos un momento muy importante en el proceso. Es el instante en el
que las suspensiones, ejes, transmisién y todo el conjunto del motor, son
ensamblados en cada unidad. Llegan por un carrousel paralelo donde han sido
armados previamente y logicamente en el mismo orden de pedido de cada
carroceria. Esta operacion dura en torno a los 32 segundos por unidad...

Figura 5. 51 Montaje de Suspensiones, Ejes, Transmisién y Conjunto del Motor

Dejamos la linea de la izquierda y retomamos otra. En este caso las unidades
llevan las ruedas, se ha concluido con la adicién de liquidos y el transportador
se libera, siguiendo las unidades el proceso a través de cintas a ras del suelo,

donde se procederd a su inspeccion final ...

Figura 5. 52 Countrol de Calidad. Inspeccién Final
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En este proceso, primeramente con laser se alinean las ruedas pasando por un
chequeo de la alineacion y geometria de la direccion. Las unidades pasan al
interior de estas cabinas donde se lleva a cabo la prueba de rodillos. Aqui es
donde se simula la conduccion en carretera, a una velocidad media de 120 km.
por hora, que permiten chequear aspectos como la aceleracion, el
comportamiento del motor, el cambio, los frenos, ... en toda la produccién diaria

Figura 5. 53 Chequeo de la alineacion y geometria de la direccion; Prueba de rodillos

o

Llegamos ahora a las lineas de Control de Calidad externo, donde utilizamos
los medios mas sofisticados, como por ejemplo, esta iluminacion tipo cebra que
permite el contraste de la chapa, permitiendo con ello, detectar posibles

anomalias en ella ...

Figura 5. 54 Control de Calidad. Iuminacion tipo cebra
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pasando por estas computadoras que analizan varios médulos electrénicos que
gestionan el funcionamiento del motor ...

Figura 5. 55 Control de Calidad, Madulos electrénicos

= - o
ﬂ? i ; ;‘% .

Otro de los aspectos fundamentales de chequeo final es la prueba de
estanqueidad. Aqui las unidades son sometidas a chorros de agua a presion
desde diferentes angulos, para comprobar que no entra agua en el habitaculo .

Figura 5, 56 Control de Calidad. Prucha de estanqueidad
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Finalmente atravesamos una zona llamada NOVA-C. Es el ultimo control de
calidad genérico para nuestro producto. Aqui, cada dia, 100 unidades
totalmente terminadas, son revisadas en profundidad por los responsables de
las areas implicadas en el proceso de fabricacion. Estas unidades pasan
después a la Pista de Pruebas donde se lleva a cabo la prueba de conduccién
dinamica, que simula condiciones reales en carreteras normales ...

Figura 5. 57 Control de Calidad. Zona NOVA C

Nos encontramos ya en la linea de aceptacion final. Todo vehiculo que discurre
por ella, esta totalmente terminado y chequeado, disponiéndose a abandonar la

Factoria...

Figura 5. 58 Linea de aceptacion final, (Off Line Assy)
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Antes de entrar a visitar el Parque Industrial y la Pista de Pruebas, vamos a
hacer un breve recorrido por la Planta Piloto ...

Figura 5. 59 Planta Piloto

Estas instalaciones son las primeras de este tipo que se sittian dentro de una
factoria. En ellas se llevan a cabo todos los cambios de ingenieria para los
productos actuales, asi como el desarrollo de nuevos modelos

Figura 5. 60 Equipo de Planta piloto
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5.1.1.6 Parque Industrial

El Parque de Proveedores es una ventaja fundamental para Almussafes, ya
que se encuentra junto a la Factoria. Ambos complejos estan conectados
mediante tres tuneles aéreos, totalmente informatizados y cerrados, que
entregan subconjuntos acabados de los proveedores directamente a la zona de

su ensamblaje en Montaje

Figura 5. 61 Parque Industrial. vista Aérea

Desde el lanzamiento del Ford Ka, 38 proveedores ya estan operando desde el
Parque Industrial, 6 estdan en fase de construccién y otros 11 se han
comprometido a establecer sus instalaciones en él. Su superficie aproximada
es de 660.000 metros cuadrados, y ya esta prevista su ampliacion, dado que se
han superado todas las expectativas méas optimistas tanto por lo que se refiere
a su desarrollo (esta ya completo), como a la generacion de empleo (2.200

puestos de trabajo) ...

Figura 5. 62 Parque Industrial. Plano
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Aqui vemos uno de los tlneles aéreos. Estos conectan la Planta de Montaje
con el Parque de Proveedores, proporcionando a su través las piezas
solicitadas "en secuencia”. Los beneficios han sido cuantiosos, desde la mejora
de la calidad del producto hasta una considerable reduccion de los costes
(transporte, almacenamiento, embalaje, ...) asi como una mayor agilidad ante
problemas de calidad de las piezas y una mejor relacion cliente / proveedor ...

Figura 5. 63 Tinel Aérco. Conveyor

Podemos ver ahora con detalle el interior de este tunel. Las piezas se trasladan
en transportadores individuales automatizados y controlados por la red de
Comunicaciones de la Compaiiia. Cuenta con unas dimensiones de 16 metros
de ancho y cerca de un kilémetro de extension ...

Figura 5. 64 Conveyor. Vista Interior
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Implantacion del sistema ILVS

5.1.1.7 Pista de Pruebas

La Pista de Pruebas conjuntamente con la construccion de la Planta Piloto,
supuso una inversion de 390 millones de pesetas y se cred para soportar tanto
el desarrollo e ingenieria, como los chequeos para aumentar la calidad ...

Figura 5. 65 Ingreso a la Pista de Pruchas

—
= =TT

L'Pia!a de Prughas
Teat Track

Cuenta con una longitud total de unos 6 kilémetros, con una amplia variedad de
superficies, de manera que se puedan simular condiciones reales de

conduccion ...

Figura 5. 66 Pista de Pruchas
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Diariamente se prueban unas 100 unidades, lo que genera una estadistica muy
buena sobre la calidad de fabricacion

Figura 5. 67 Prucba de Vehiculos en Pista

#‘,‘ :'}"

Ademas la pista se utiliza para cambios de ingenieria

Ifigura 5. 68 Pista de Pruchas. Vista Aérea
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5.2 MODELO LOGISTICO GLOBAL

En el siguiente esquema se puede observar un modelo global del sistema de
aprovisionamiento de la planta de Ford Espana, S.A

Figura 5. 69 Modelo Global

Proveedores Lejanos

A\
LVS/ : OFF - LINE
MCIS !
Proveedores !
Cercanos : Parque
(> 50 Kms) | Industrial
A i A
ILVS/ e : | IIT/SEC
MCIS : MT/SEC i :\lﬂ\étsé, : Bk T3
E E v E
_____________ > Flujo de informacion
3 Flujo de materiales

5.2.1 Suministro JIT (Just In Time)

El “Justo a Tiempo™ es un suministro de piezas con una frecuencia de envio
mayor de lo habitual, con menores cantidades por envio. De esta manera se
evita la acumulacion de inventarios en la linea, ajustando el aprovisionamiento

a la demanda del proceso productivo.

Las ventajas mas importantes de la reduccion de inventarios son:
e Menor inversion monetaria en stocks.

Marco Teorico. - 08 -



[mplantacion del sistema [LVS Modelo logistico global.

e Menor espacio ocupado por las piezas inventariadas, con lo que se
puede utilizar ese espacio sobrante para posibles ampliaciones de
instalaciones o mejor ordenacion y limpieza en los puestos de trabajo y
pasillos.

« Mejor circulacion por la planta de vehiculos de manutencion (carretillas
y otros).

o Mayor capacidad de respuesta de los proveedores ante cambios
imprevisibles en los requerimientos del material (debido a una mayor
frecuencia de envid de piezas).

5.2.2 Suministro Secuenciado

Se trata de que las piezas se reciban en la linea de produccion en el orden en
el cual van a ser montadas al vehiculo. Este método de suministro pierde
mucha eficiencia cuando la secuencia inicial en que van a ser producidos los
vehiculos es alterada.

Estos proveedores tienen que ser informados constantemente de la secuencia
de los vehiculos que se estan construyendo para enviar las piezas en una
secuencia adecuada. Por ejemplo, en un punto de comienzo del area de
montaje, el MCIS (Material Call In Server) informa a los proveedores del parque
industrial (suministro en secuencia) de que vehiculos se encuentran en esa
zona, actualizando la informacién de las piezas a seguir pocos minutos

despues.

Al no poderse hacer sustituciones de VIN's (Vehicle Identification Number) en
la planta de montaje, al entrar en chasis se establece una nueva secuencia,
que se imprime en una pegatina y se fija en la carroceria. Esta es la secuencia
que recibiran los proveedores que sirvan piezas en secuencia a la zona de

montaje.

5.2.3 Suministro D.A.D. (Direct Automatic Delivery)

El “Suministro Automatico Directo” es un suministro secuenciado con la
particularidad de que las piezas son transportadas desde el punto de ensamble
en la planta del proveedor hasta el punto de ensamble en la linea productiva en
Ford por medios de manutencion automaticos a través de tuneles de

interconexion.

Este sistema tiene las ventajas del servicio en secuencia con la ventaja
adicional de evitar el embalaje en la planta del proveedor, el transporte hasta la
zona de recepcién de materiales de Ford, el desembalaje y el transporte hasta
el punto de la linea donde debe ser montado.
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En contrapartida, ademas de la inversion en instalaciones, se produce una

- . r. . . " .
cierta rigidez en el sistema, por lo que el nivel de coordinacién con el proveedor

debe ser mayor.
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5.3 CODIGOS DE IDENTIFICACION, RECONOCIMIENTO Y CONTROL

5.3.1 CAR-IN

El CAR-IN (Car ldentification Number) es un Caodigo de siete digitos, seis
numéricos y uno alfabético. Este codigo sirve para identificar la carroceria a lo
largo de las plantas de Body y Paint. Estas plantas son consideradas como
proveedoras de la Planta de Montaje y la carroceria es considerada como una
pieza mas del vehiculo, hasta la salida del AS/RS donde se empiezan a montar
el equipamiento y cableado interno, a partir de alli es considerada como el
vehiculo en montaje.

5.3.2 EQOC

La EOC (Europan Order Car), es un codigo de 80 caracteres alfanumericos
que representan cada una de las caracteristicas del vehiculo y a su vez la
orden del concesionario (Ver anexo EOC).

Ejemplo:

5AF17AADSQDWWK401 WPD55P00922 GAC WFF 2KGR1A7C1B3C3CD 3111 4ABFBB O AP 3

El caracter numero 24 indica el tipo, para el cual en el caso del Focus
construido en la planta de valencia existen las siguientes opciones.

24 Tipo: B = 3 puertas; F = 4 Puertas; A = 5 Puertas; N = Wagon.
El caracter numero 35 indica el lado en el cual esta ubicada la direccion.

35 Direccion: 1 = LHD; 2 = RHD.

5.3.3 P-VIN, VIN & L-VIN

- VIN-Plate:

Es tomado de de la EOC (Ver Figura 5.69). Esta compuesto por 17 caracteres
alfanumeéricos. Fisicamente es una placa adherida al vehiculo, con su
respectiva representacion en codigo de barras. Este es usado para el
reconocimiento por PVS, mediante lectoras de codigo de barras ubicadas a lo
largo de toda la planta de montaje.
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» VIN

Corresponde a los 11

Usado por el sistema ILVS para los provee

se describe este sistema en detalle.

- L-VIN

Esta conformado por los 7 Ultimos digitos del VIN, 'y las columnas
correspondientes de 25 a 31 de la EOC. Es el mas usado para el control de la

produccion PVS. (Ver anexo P-VIN )

Figura 5. 70 Vehicle Identification Number
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Cadigos de identificacion, reconocimiento y control.

tltimos digitos del P-VIN mas un caracter alfabetico.
dores en secuencia. Mas adelante

2000

2007

5.3.4 Part Number

Como su nombre lo indica es el nimero que identifica las piezas, es muy usado
por los sistemas informaticos de gestion y control de materiales, y por las
aplicaciones de los proveedores.

Ejemplo la pieza Numero 4M5G 6007 CD corresponde a un motor 1.6L
ZETEC-SE IN PROCESS ENGINE para el nuevo Focus 307.

Este nimero esta compuesto por tres partes;

Marco Teorico.
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Prefijo + Base + Sufijo
98AB A04587  ABYYFO

. PREFIJO:

Compuesto hasta por seis caracteres se caracteriza porque las primeras dos
cifras indican el afio en que nace la pieza, las dos siguientes son el ario del
modelo de la pieza, y las dos Ultimas corresponden al modelo y pais de donde

la pieza fue remitida.

- BASE:

La base nos informa la familia de la pieza, y permanece constante, esta
compuesta hasta por ocho digitos. Por ejemplo la un numero de base 6007 nos
indica que esta pieza corresponde a un motor sin importar sus caracteristicas
como los son: el cilindraje, si es diesel o a gasolina etc. EI nimero de base
siempre sera el 6007 para este caso especifico.

. SUFIJO:

Esta compuesto hasta por seis digitos, los dos primeros son caracteres
alfabéticos que indican el nivel de la pieza empezando por AA, AB, AC..... BB,
etc. Los siguientes indican caracteristicas propias de la pieza como el color,

etc.
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5.4 DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS INFORMATICOS MAS
RELEVANTES

5.4.1 Worldwide Engineering Release System {(WERS)

El sistema mundial de publicacién de ingenieria (WERS) es un sistema de
informacién que dirige y comunica la informacion de piezas a organizaciones y
sistemas de bajos caudales. En €l estan detallados todos y cada uno de los
miles de componentes de cada uno de los vehiculos que construye Ford en el

ambito mundial.

WERS permite a Ford realizar por completo sus metas de desarrollar
productos globales con su sistema de informacion comun de ingenieria y

practicas.

WERS facilita la comunicacion entre ingenieria y manufactura, consolidando la
practica de negocios mundial, y eliminando esfuerzos innecesarios de disefio

entre regiones.

5.4.2 Plant Vehicle Scheduling (PVS)

Es un sistema de planificacion que opera en un ambiente en el que la
secuencia de entrada de vehiculos en la linea de montaje no es la idonea
debido a problemas impredecibles sugeridos en la planta de montaje de

carroceria y pintura.
Las funciones mas importantes del PVS.

a Localizacion de carrocerias a lo largo del proceso.

a  Transmision de informacion a los diferentes puntos de construccion del
vehiculo, incluyendo proveedores.

4 Controf automatizado de procesos y flujo de productos.

u  Archivo de datos.

4 Elaboracién de informes sobre la produccion, tliles como avuda a la
toma de decisiones.
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5.4.3 Common Material Management System 3 (CMMS3)

Como su nombre indica, es un sistema de gestion de los componentes de los
vehiculos. En el estan detallados todos y cada uno de los miles de
componentes de cada uno de los vehiculos que se pueden construir en la
factoria. Estos archivos los descarga y actualiza diariamente de WERS.

CMMS3 es un sistema informatico comun lineado con una unica base de datos
compartida usando la ultima tecnologia en comunicaciones y codigos de

barras.

El primer objetivo del CMMS3 es introducir un sistema comun para el control
del flujo de materiales de coste efectivo, flexible y disciplinado.

La falta de un sistema comun impedia la coordinacion entre Ingenieria, Pre-
produccién, Programacién y Control de Inventario entre los distintos
continentes y requeria multiples interfaces con varios sistemas de Ventas,

Compras y Finanzas.

CMMS3 funciona como un sistema integrado de control de materiales y de
finanzas. El sistema hace posible la gestién del inventario de produccion y
ayuda a la integridad de los datos para los archivos financieros con la
combinacién de las funciones de suministro de materiales y produccion en una
base de datos. Consiste en una serie de mdédulos que hacen posible la
planificacién de la produccién, el control de materiales y la contabilidad de
costes en las plantas de fabricacion.

u Objetivos Corporativos del CMMS3

A grandes rasgos, se puede decir que los objetivos corporativos que persigue
la implantacion del CMMS3 en todas las plantas a nivel mundial son los

siguientes:
. Practicas de Trabajo comunes para todas las plantas.

. Niveles de Inventario mas bajos/ Costes de fabricacion reducidos.

. Planificaciones de Produccion mas estables y mas ajustadas en el
tiempo.

. Mejor definicion de los problemas de produccion.
. Mejora de la implementacion de los cambios de ingenieria.

. Mejora de la capacidad para adoptar las técnicas Just-in-Time (JIT).
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. Proporcionar las bases para un proceso continuo de mejora.

. Dar capacidad para la comunicacion electronica de datos.

5.4.4 DatalMart

Datamart Valencia es una réplica parcial de la informacion de Datamart,
utilizada por los usuarios directos o indirectos de CMMS3. Datamart es una
base de datos a nivel mundial que a su vez obtiene sus datos del sistema
CMMS3 diariamente. Por el volumen de datos y estructura de tablas propios de
Datamart, la ejecucion de consultas de cierta complejidad se hace inviable en
la practica. Datamart Valencia cuenta con la ventaja principal de contener solo
la informacion de Datamart que se necesita en 0145A, con lo que el tiempo de

acceso a la informacién es muy inferior.

Asi pues, Datamart Valencia contiene Gnicamente las tablas que se requieren
en consultas utilizadas por 0145A, y en algunos casos tambien se han
restringido los campos a los utilizados. Ademas, en la mayoria de las tablas
solo se descargan los datos correspondientes a 0145A. Por otro lado, se tiene
control total sobre la creacion de los indices necesarios para la optimizacion de
los tiempos de respuesta de las consultas. Datamart Valencia se administra

integramente en Valencia.
» Como Funciona?

Actualmente se estan descargando diariamente unas 60 tablas de las mas de
200 disponibles en Datamart. Sin embargo, el volumen de datos descargado es
muy pequefio sobre el total, lo que permite realizar consultas (a veces muy
complejas) con tiempos de respuesta inferiores al minuto en casi todos los

casos.

Conviene aclarar que Datamart Valencia es una base de datos solo de
consuilta, por lo que no se pueden modificar sus datos, trabajo este reservado

para el sistema CMMS3.

La base de datos Datamart Valencia se encuentra en el servidor FOSOAPO5, el
archivo dsn que contiene el ODBC para vincular las tablas se encuentra
disponible en el directorio W:\Drda\Instalar La otra parte de Datamart Valencia
es un conjunto de aplicaciones Access cliente desarrolladas para servir las
necesidades de las distintas areas de MP&L, tales como Control de Stock,
Seguimiento, Cambios de ingenieria, Control de Calidad, Recepcion y Envios,
Almacenes, Control de Produccion, etc.
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54.5 In Line Vehicle Sequencing (ILVS)

ILVS (Secuenciacion de vehiculos en construccion) es un avance en
aplicaciones de computador y tecnologias de manufactura, que integra la
construccion en carrocerias, pintura, montaje final, y proveedores (body, paint,
final assembly & suppliers) dentro de una unica vy cohesiva entidad de

fabricacion que:

. Permite a los proveedores seleccionar, fabricar, y entregar el material en
predicciones de secuencia a la planta de montaje de Ford.

. Permite la introduccion a la planta de los vehiculos con la misma
secuencia en ensamble final como estaba establecido en la
programacion, con un minimo de seis dias en avance.

El principal objetivo de ILVS es el de introducir los vehiculos a la planta de
montaje final, con la misma secuencia establecida en la mezcla original y por lo
menos con seis dias en avance.

Para tal efecto emite diariamente la informacién de las piezas que los
proveedores en secuencia del parque industrial deben proporcionar en los
siguientes seis dias, mediante ficheros masivos que informan la fecha de
preparacion, el codigo del proveedor, ciudad y pais de localizacion del
proveedor, el numero de mezcla (secuencia), el sitio de recibo y montaje, etc.

5.4.6 Herramientas de Deteccion de Errores

E| sistema ILVS permite la utilizacion de dos sistemas de deteccion temprana
de errores, dichos sistemas son dos aplicaciones que analizan la informacion
que se le envia al proveedor y detectan si existe alguna incongruencia.

Este analisis permite conocer errores que pueden producirse con mucha
antelacion, debidos a una incorrecta codificacion de las piezas, a un error en la
cantidad demandada de piezas o en una mala definicion de la pieza Tes.,
utilizada para conocer si las piezas que posteriormente se le piden al proveedor

estan correctamente codificadas.

De esta forma se demuestra la fiabilidad de la informacion usada como bhase
para la deteccion de discrepancias entre los sistemas CMMS (ILVS) y PVS en

este proyecto
Estas aplicaciones son:

«  WinMobius
= Emperor
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5.4.6.1 WinMobius

Es un analizador de documentos que proporciona informes tomando la
informacion directamente del sistema de gestion de materiales CMMS3.

El informe Util para el andlisis de errores existentes en el mensaje EDI que se
envia al proveedor para los préximos 6 dias recibe el nombre de ILVS PRED
PPP ERROR y contiene informacion sobre la fecha de segmentacion prevista,
la fecha de construccion del vehiculo (esta fecha contempla la posibilidad de
retraso que puede sufrir el vehiculo con respecto a la fecha inicial planificada
para su construccion), la pieza que contiene el error, el tipo de error que
contiene la pieza, el vehiculo en que se monta la pieza con su VIN y EOC

respectivos.
La definicion del tipo de errores es la siguiente:

« 501 Solve Part withowt Test Part: Pieza sin pieza test correcta.

« 502 No Part Found: Pieza mal definida en el sistema. Aparece con
XXXX tanto en el prefijo como en el sufijo del Part Number.

« 503 Invalid Quantity: cantidad de pieza incorrecta para determinado
proveedor.

5.4.6.2 Emperor

Es una aplicacién desarrollada con el mismo fin que WinMobius, pero que a
pesar de contener toda la informacion necesaria para el analisis diario de la
situacion de las piezas demandadas al proveedor, es poco flexible ya que
obliga a desplazarse por multitud de pantallas para poder conocer la
informacion basica necesaria para el tratamiento de los errores.

Esta aplicacion proporciona el basico de la pieza afectada por errores y el dia
en que fue detectado dicho error por primera vez, asi como una pequeria
descripcion del error y el estado de su tratamiento.
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5.5 RELACION DEL SISTEMA CON EL ENTORNO

5.5.1 Interaccion con el Cliente Final

La filosofia de fabricacién de Ford, pretende entre otras cosas la obtencion de
un sistema de fabricacion flexible. Ello implica la fabricacion de acuerdo con la
demanda de los clientes, es decir, fabricar tan solo aquellos coches de los que
exista una orden de pedido.

Por este motivo existe el sistema VISTA (Vehicle Internet Status and Tracking
Application). Este sistema tiene la funcion de recoger los pedidos de los
concesionarios e introducirlos en el sistema de fabricacion Ford. Se podria
decir que constituye la puerta de entrada de los pedidos en el sistema.

Este sistema esta basado en una arquitectura Web, y depende de otro sistema,
Euro VIS (European Vehicle Information System), que se ejecuta por lotes
durante la noche desde un ordenador central, y se encarga de comprobar la
viabilidad de los pedidos, y una vez comprobada esta, genera la European
Order Car (EOC) la cual es una cadena de 80 caracteres que codifican las
especificaciones de los vehiculos pedidos para su posterior fabricacion.

5.5.2 Interaccion con la Planta

Una vez generada la EOC, la informacion que contiene, se explosiona para dar
lugar a informacion mas detallada a cerca de las piezas que monta cada coche.
Esta informacion mas detallada esta contenida en los cédigos VUCC (variable
Length Usage Condition Code) y SFI (schedule Formular Index), que PPM
(Program and Pre-Production Management) o el propio proveedor en caso de
los proveedores FSS (Full Service Suppliers) debe introducir en WERS
(Worldwide Engineering Releasing System) que es un programa de ingenieria,
propio de Ford.

La informacién sin explosionar, se transmite al sistema OVS (Optimized Vehicle
Scheduling) que se encarga de asignar los pedidos a las plantas, asi como las
fechas de fabricacion previstas (Blend Date), teniendo en cuenta los
requerimientos del consumidor por una parte y por otra la disponibilidad de los
materiales. Una vez los vehiculos se han asignado a una planta determinada
para su fabricacion y se les ha adjudicado una fecha prevista de fabricacion, se
redefinen en el sistema, asignandoles un cédigo identificativo VIN (Vehicle
Identification Number).

Estas 6rdenes de fabricacion asi definidas, se cargan en el sistema CMMS3
(Common Material Management System) encargado de controlar los stocks de
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material en planta, asi como el trabajo en curso. El sistema en base a los
pedidos introducidos y los materiales existentes en stocks, calcula las
necesidades de material, generando unos requerimientos que se pasan a los
proveedores, de una forma u otra, dependiendo de si son proveedores JIT o

proveedores en Secuencia.

5.5.3 Interaccion con Proveedores

A los proveedores se les envia informacion sobre los pedidos de una forma u
otra dependiendo de su proceso de entrega. Asi en Ford existen piezas
entregadas “Just In Time” y piezas entregadas en “Secuencia’.

La diferencia entre la entrega en Secuencia y la entrega JIT, reside en que las
piezas entregadas en Secuencia, se entregan via conveyor (D.A.D. Direct
Automatic Delivery) de acuerdo con la secuencia actual enviada mediante
PVS, o si se entregan via contenedor, estan ordenadas dentro del contenedor
de acuerdo con el orden en que se van a construir los vehiculos a diferencia de
las piezas entregadas JIT, para las cuales un contenedor transporta un
determinado tipo de piezas, todas iguales.

La secuenciacion de piezas, enviadas de manera individual por el conveyor, un
tinel que comunica Ford con el parque industrial, permite situar las piezas
demandadas a los proveedores en el punto de uso.

A continuacion se pueden ver unas imagenes de dicho tunel (conveyor) que
permite situar las piezas en secuencia, en el punto de uso. La figura 1.3 es una
foto del tinel vista desde afuera, mientras que la figura 3.4 corresponde a una
fotografia tomada desde el interior del conveyor, en la cual se pueden apreciar
las balancinas automaticas utilizadas para colgar las piezas y transportarlas.

Figura 5. 71 Conveyor visto desde el exterior
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Figura 5. 72 Conveyor visto desde el interior.

Este tipo de entrega implica que a los proveedores que entregan en secuencia
se les ha de comunicar no solo el tipo y cantidad de piezas que deben
suministrar sino también el orden en el que han de enviar dichas piezas a Ford.
Normalmente, los proveedores en secuencia, se sitiian en el parque industrial,
con el objetivo de flexibilizar el proceso de entrega, ya que la secuencia de
entrega puede romperse o sufrir variaciones. Algunos proveedores que no
estan situados en el PIA, y tienen por parte de Ford el requerimiento de
secuenciar sus piezas, contratan los servicios de proveedores logisticos
situados en el PIA. los cuales tienen por mision recibir con antelacion las piezas
del fabricante y ordenarlas de acuerdo con la secuencia de fabricacion

especificada por Ford.

Ademads, segun la Filosofia Ford de integrar al proveedor en el sistema para
reducir costes, sigue con ellos una politica de ayudas para conseguir la
implantacion del sistema de produccién Lean (Ajustada). Con este tipo de
produccion, se consigue que tambien el proveedor tenga un comportamiento
flexible ante los posibles cambios de demanda en el mercado automovilistico,
pero un comportamiento flexible, no basado en la acumulacion de stocks que
llevarian a un aumento de los costes de materiales, sino basado en un sistema
de produccion fiable que reduzca los “desperdicios”. El departamento
encargado de estas funciones es el de TCM (Total Cost Management).

En esta linea, este tipo de departamento organiza dos tipos de eventos con los
proveedores:

- Commodity Workshop: Llaman asi a las reuniones que realizan con
grupos de proveedores con alguna afinidad en su proceso productivo,
para introducir los conceptos que conlleva un sistema de fabricacion
ajustada. Estos encuentros se realizan en la Escuela Universitaria Ford.
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. Site Focused Workshop: Llaman asi a las reuniones que realizan en la
fabrica del proveedor, donde suelen implantar algun aspecto relacionado
con la filosofia de produccion ajustada a un lugar aislado, y de esta
forma sirva de ejemplo para la extension de la implantacion del sistema

al resto de la fabrica.
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5.6 ILVS ENTREGAS DEL MATERIAL DE PRODUCCION EN SECUENCIA

De acuerdo con la estrategia de FAO (Ford Automotive Operations) de
implantar el FPS (Ford Production System), el sistema ILVS (In Line Vehicle
Scheduling) es una aplicacion que integrara a los proveedores en una
estructura compenetrada de fabricacion que permite a los proveedores
seleccionados, situados en una zona anexa a la planta (Parque industrial, PIA),
fabricar y entrega material a la Planta Ford de Montaje, segun la secuencia de
entrada de los vehiculos en la linea (dad por el mensaje enviado por PVS,
Plant Vehicle Scheduling).

5.6.1 Objetivo

El objetivo del ILVS es entregar la informacion de las piezas para permitir la
comparacion posterior con el mensaje de PVS que enviara tan solo la

secuencia actual.

5.6.2 Metas & Beneficios

Metas:

Introducir los vehiculos a la planta de montaje final (Trim vy chasis), con la
misma secuencia de construcciéon establecida en la mezcla original, por lo
menos con seis dias de avance.

Beneficios.
Tabla 5. 1 Beneficios del ILVS
moncieios o
Mejora ~ Reduce Permite
o Disciplina ¢ Costo (inversion & e Contener el aumento
e Balanceo de Linea variable) de Complejidad.
(mezcla estable) o Espacio en suelo e Beneficiar a
o Calidad requerido Proveedores con
o Trabajo en Celdas e Manejo de Material programacion firme
de Distribucion o Modular
o Orden del Ciclo de o Modelo de Iniciativa
Entrega Ford
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5.6.3 Flujo de Informaciéon Enviada a Proveedores en Secuencia Mediante
ILVS

Figura 5.73 Flujo de informacion enviada a proveedores en sccuencia
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Actualmente la produccion de todas las factorias Europeas pertenecientes a
FORD es programada por el COS (Central Order Scheduling) ubicado en
Colonia (Alemania). Estas ordenes son “analizadas” por CMMS3, quien
diariamente actualiza la informacion desde WERS que a su vez contiene las
caracteristicas de ingenieria de todas las piezas de los vehiculos fabricados por
Ford a Nivel mundial (descritos en el capitulo 5.4 descripcion de los sistemas
informaticos mas relevantes).

CMMS3 actualiza la informaciéon correspondiente a los vehiculos que se
producen en la factoria, y la relaciona con la programacion de produccion,
estableciendo asi con varios dias de anticipacion el tipo de piezas que debe
montarse a cada vehiculo programado.

CMMS3 envia la informacion correspondiente a cada proveedor del parque
industrial mediante ILVS quien informa entre otros; la cantidad, las
caracteristicas de las piezas, y la prediccion de orden o secuencia de
produccién de los vehiculos, gue aunque no es la secuencia real le es muy Util
al proveedor para su planificacion.
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Los mensajes ILVS son transferidos a los proveedores del parque industrial
conteniendo informacion para un periodo de 6 dias. Este periodo se denomina
“periodo de blogueo” (lock in period), lo cual refleja que no se permite en este
periodo realizar modificaciones en las ordenes. Las érdenes que no se puedan
fabricar, deberan de eliminarse e introducirse nuevamente en el sistema

corregidas con un nuevo VIN.

Los proveedores deben mantener la informacién proporcionada por el fichero
ILVS en su sistema auténomo para consultar el tipo de pieza que montan los
VIN’s indicados por la secuencia (secuencia real) enviada por PVS mediante
MCIS (Material Call In Server). Este mensaje es generado por puntos
predefinidos de lectura a través de lectoras de codigos de barras que
identifican los VIN's en las diferentes zonas de la planta. La informacion
incluida en el mensaje es simplemente €l numero identificativo VIN y la

secuencia real.

Cuando Las carrocerias salen del AS/RS (Automated Storage and Retrieval
system) o zona 50, dejan de ser consideradas como piezas y pasan a ser el
producto (Vehiculo) en esta zona es donde se asigna el VIN con lo cual deja de
usarse el CARIN (numero de identificacion de la carroceria).

A partir de la implantacién del ILVS a los proveedores, el sistema MCIS no
incluye informacién sobre las piezas. La consulta de los requerimientos se hace
comparando el VIN demandado por el mensaje MCIS con el VIN demandado
por el mensaje ILVS, de esta manera han de identificarse las piezas que se
demanda para cada vehiculo, y con esta informacién han de imprimirse las
respectivas etiquetas en las estaciones de trabajo para que de este modo se
pueda iniciar el proceso de premontaje si se requiere y posterior secuenciacion

de las piezas.

ILVS tiene una aplicacion para su visualizacion y control (check-tools) llamada
MOBIUS, que ademas de detectar posibles errores, permite al departamento
de MP&L (Material Planing and Logistic Systems) de la factoria, gestionar y
supervisar el aprovisionamiento de piezas con proveedores en secuencia.
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5.6.4 Descripcion del Proceso

Se incluye a continuacién un esquema general que pretende clarificar las
funciones del sistema ILVS.

Figura 5. 74 Esquema general del sistema ILVS (In Line Vehicle Scheduling)
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5.6.4.1 Proceso en la Planta de Montaje Ford

Ford genera los requerimientos de piezas para los proveedores con un periodo
de prevision de 6 meses. Este sera transmitido a la base de datos del
proveedor utilizando el formato 4905.

De la misma manera Ford genera diariamente DCI's (Daily Call-In) para todas
las piezas secuenciadas, mostrando un maximo de requerimientos de 10 dias.
Este DCI se enviara a la base de datos del proveedor utilizando el formato

4915.
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Los mensajes con la secuencia prevista generados diariamente, contienen la

siguiente informacion:
4 Numero identificativo del vehiculo VIN (Vehicle Identification Number)

u Paracada VIN:

u Pieza
n Cantidad

El mensaje con la secuencia prevista se transmite diariamente y muestra las
ordenes secuenciadas en una ventana de tiempo de 6 dias (lock in period).

Los mensajes con la secuencia, se envian a los diferentes buzones de los
proveedores, que estan situados en el departamento Ford Supplier
Communication y acordar un modo de acceso. Los mensajes diarios, reciben €l
nombre de Transmision Central ILVS y se envian en formato EDIFACT.

5.6.4.2 El Proceso en los Proveedores en Secuencia

Los proveedores en secuencia recibiran los requerimientos para todas las
piezas secuenciadas de cada familia de piezas por medio de la Intranet, por un
periodo de 6 meses. De igual forma recibiran un DCI (Daily Call In) via intranet
de Ford para todas las piezas secuenciadas de la familia, mostrando

requerimientos para 10 dias.

Con esta informacion, los proveedores en secuencia pueden llevar a cabo, los
procesos de pre-montaje en el caso de que la categoria de la pieza lo requiera.

Los proveedores en secuencia recibiran ademas, los mensajes con la
secuencia prevista para 6 dias, mostrando la informacién de las piezas para

cada VIN.

Cada pieza entregada debe identificarse con una etiqueta, que muestre el
codigo identificativo de cada pieza (Part Number), el nombre de la pieza, el
numero de secuencia y el punto de entrega PoF (Point of Fit).

Si la entrega no se produce via Gonveyor (Tunel aéreo automatizado para
transporte de piezas entre el proveedor y la Planta de Montaje), el proveedor
en secuencia imprimira una etiqueta para el contenedor, con la secuencia mas
baja y la mas alta de las piezas contenidas en el contenedor de envio, y la fijara
al contenedor antes de enviarlo. El numero de secuencia viene dado por el
mensaje de PVS con la secuencia actual.

Cada pieza debe llevar ademas una etiqueta impresa por el proveedor, la cual
debe contener:

. El codigo identificativo de la pieza (Part Number).

Marco Teorico. -87-



Implantacion del sistema ILVS ILVS Entregas en secuencia.

El numero de secuencia obtenido de la secuencia actual.

En numero identificativo del vehiculo (VIN).

Esta etiqueta a nivel de pieza se ha de colocar independientemente de si la
pieza se sirve por camion o por conveyor.

5.6.4.3 Dar de alta un nuevo proveedor

Si un nuevo proveedor/ proveedor logistico se implanta en el parque industrial,
este debera entregar al equipo de apoyo (Help Desk) de PPM (Program and
Pre-Production Management) y de la planta, la siguiente informacion:

Nuevas commodities

Part Number's

Codigo de proveedor (GSDB) para el envio del mensaje ILVS
. Meétodo de pago

Ademas el departamento de Ford GSEC (Global Supplier Electronic
Communications) debe ser informado de que un nuevo proveedor/ proveedor
logistico ha de ser tenido en cuenta para la instalacion de un buzon. Los
codigos GSDB afectados deben comunicarse a GSEC, y este contactara con

los proveedores afectados.

5.6.4.4 Material Releases

Ford proporciona a sus proveedores ficheros EDI (Electronic Data Interchange)
En el formato internacional del estandar EDI (EDIFACT).
Los proveedores usan los datos en sus sistemas propios para apoyar los

procesos de negocios.

Existen vinculos EDI que pueden ser utilizados. Con ILVS los proveedores
contintian recibiendo sus releases 830y 862.

. 830 Release fi 26 semanas de pronostico

Es una emision electronica que ayuda a identificar futuras emisiones de
necesidades, procesos de lanzamiento de nuevos modelos, e identificar
cambios de ingenieria. Esta informacion puede ser usada para planear y

pronosticar.
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. 862 Release fi 12 dias de pronostico real

Es una emisién electronica que proporciona diariamente requerimientos de
envié para un horizonte de 12 dias. Esta emision proporciona necesidades de
cantidad para cada numero de pieza dentro de cada envio diario. Esta
informacion puede ser mirada por mas alla de los seis dias de programacion

secuenciada.

. 866 Release i1 6 dias real

Esta emision proporciona al proveedor el numero de pieza en secuencia,
dentro de cada envio diario sus requerimientos a enviar. Tiene un expediente
para cada numero de pieza enviado. Es una lista secuencial de los
requerimientos de envio. La fecha de envio puede cambiar, pero la secuencia
no. Esta emision es llamada emisién de Secuenciado 866.

5.6.4.5 Flujo de 6rdenes de vehiculos

Asi es como la emision de secuencia 866 es generada por Ford Motor
Company.

Figura 5. 75 Flujo de érdenes de vehiculos a grandes rasgos
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. Las ordenes del comerciante van a ventas y marketing quien las pasa
a Programacion de Vehiculos (Vehicle scheduling)

. Vienen las ordenes, Programacién de Vehiculos crea la mezcla diaria.
La mezcla es el orden de linea en el que los vehiculos se construiran.
Programacién de vehiculos tambien crea un pronostico para mas alla
de las 6rdenes actuales.

. La emision semanal 830 y la emision diaria 862 se proporcionan a todos
los proveedores. La emision 866 se proporciona solo a los proveedores
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de ILVS. la emision 866 tiene tUnicamente la mezcla o el orden de linea
de érdenes reales. Las emisiones 862 y 830, son resimenes de
érdenes reales y pronosticos. Estas emisiones toman la informacién del

numero de pieza de la misma fuente.

. La mezcla se envia a la planta de ensamble, y estas construyen el
vehiculo en la misma secuencia de la mezcla.

. El proveedor ordena (secuencia) las piezas basado en los datos y los
envia a la planta de montaje en el orden apropiado bhasado en la

mezcla.

. ILVS soporta la “Orden de Entrega” iniciativa que es parte del modelo
de empresa Ford.

5.6.4.6 Mezcla

La Mezcla (Blend) es la formacion de linea, o el orden de los vehiculos. Este es
el orden en el cual los vehiculos se producen en las plantas de montaje.

Figura 5. 76 Mezela de Vehiculos
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Nota: solo se nmostraran los dias lahorales. Una mezcla solo es producida para los dias

laborales de Ford.

Los datos 866 de produccion de piezas en secuencia del proveedor basados en
los datos de la mezcla identifican cuando se estan haciendo los vehiculos. Dia
tras dia como el vehiculo sea producido, el valor de las 6rdenes bajara de la
emision 866, cada dia Programacion de Vehiculos mezclara las érdenes de
otros dias. La emision 866 tendra un minimo de 6 dias de datos.
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Tan pronto se termina un dia, se agrega un nuevo dia de datos de mezcla, Esto
le proporciona al proveedor 6 dias continuos de datos. La mezcla de cada dia
tiene proyectada una fecha offline, esta es la fecha en la cual se van a producir
los vehiculos.

5.6.5 Intercambio Electréonico De Datos (EDI)

El Intercambio Electrénico de Datos (EDI) consiste en transmitir
electréonicamente documentos comerciales y administrativos entre aplicaciones
informaticas, en un formato normalizado, a fravés de redes de
telecomunicaciones, de forma que la informacion entre las empresas pueda ser
procesada sin intervencion manual.

5.6.5.1 Beneficios de usar EDI

= Disminucién de stocks debido a la facilidad de mejora de los procesos
“Just in Time”

« Aumento de la velocidad de comunicacion y el intercambio de datos a
todos los niveles

= Eliminacién de errores en la entrada manual de datos y reduccion del
tiempo dedicado a la reconciliacion de diferencias

« Ahorro de costes administrativos y de oficina al disminuir o eliminar los
documentos basados en papel y los costes de preparacion,
almacenamiento y busqueda que lleva asociados

»  Mejora de la competitividad
» Agilizacion de procesos comerciales

» Incremento en la productividad del vendedor/comprador ya que acelera
la transferencia de informacién de negocios

» Conservacién de las ganancias actuales al formar relaciones mas
fuertes con sus actuales clientes y proveedores

» |ncremento de los ingresos al ampliar su mercado geografico
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5.6.5.2

Estandares EDI

Hoy en dia, los dos estandares mas importantes en el ambito mundial para la
transmision e intercambio de informacion via EDI son:

UN-EDIFACT (United Nations - Electronic Data Interchange for
Administration, Commerce and Transport). Estandar propuesto por la
International Standards Organization y la Comision Econdmica para
Europa de las Naciones Unidas. Poco a poco se va aceptando como el

EDI universal.

ANSI ASC X12 (American National Standards |Institute Accredited
Standards Committee). Estandar desarrollado y utilizado en Estados
Unidos.

AIAG (Automotive Industry Action Group). Normas seguidas por las
empresas del sector automovilistico en los Estados Unidos.

ODETTE (QOrganization for Data Exchange by Tele Transmission in
Europe). Normas seguidas por las empresas del sector automovilistico

en Europa.

VDA (Verband Der Automovil Industrie). Representa la industria del
motor alemana.

5.6.5.3 Estandar EDI usado por FORD

Ford utiliza EDI para transmitir diariamente muchos documentos o0 mensajes
con formatos estandar hacia o desde sus socios comerciales.

El estandar utilizado para los proveedores de piezas de produccion es VDA ya
que cuando Ford empezo a hacer EDI hace 12 afios era el mas avanzado del

momento.

Estos mensajes incluyen entre otros los siguientes:

Marco Teorico.

»  Autorizacion Fabricacion (Release) (VDA 4905)
= Demanda Diaria (Daily Call-In) (VDA 4915)
»  Aviso Anticipado Expedicion (ASN) (VDA 4913)

» Auto factura (Self Billing Invoice) (VDA 4908)
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5.6.5.4 Estandar usado por FORD para mensajes EDI ILVS (Basado en
ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A)

La informacion se enviara al proveedor 6 veces a la semana en lotes. La hora
de llegada esta prevista para antes de las 16:00Hrs.

Con cada envio, se transmitira toda la informacioén para los siguientes 6 dias.
Esto eliminara la necesidad de mantener dos archivos master diferentes. En
cuanto al empleo de la informacion por parte del proveedor, el proveedor tiene
libertad para utilizar la informacién en sus propios sistemas para apoyar la

produccion.

Figura 5. 77 formato EDIFACT ODETTLE SYNCRO/DELJIT D.96A.
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4X PART 'DTM+2:20010813:102'LOC+114 "LOC+159+ 'QTY+1
31:000: 'QTY+167:0000000000: 'LIMN+++ 2561 6 LBCEAH cIN'IMD+++: 5 COLUM
N ASY-STNG 'DTM+2:20010709:102'LOC+11+3M 'LOC+159+PARK 'QTY+131:00
1:PCE'QTY+167:0000000021: PCE'LIN+++ 2861 7 LBCGBA STN' IMD+++:: :FBP - L/PN
I, SW HD/LP TDTMA2:20010709:102 ' LOC+H11+3M ' LOC+159+PARK 'OTY+131:001:PCE
"QTY+167:0000000017: PCE' LIN+++ 286T B LBCMFB tIM'IMD+++:::FBP I/PNL WRG H
RNS *DTM+2:20010709:102° LOC+1143M 'LOC+159+PARK *OTY+131:001: PCE"QTY+
167:0000000002: PCE'LIN+++ 286H 9 LBCYBG :IN'IMD+++:: : FBR CONTROL ASY-HEAT
FR(LH VDTMA2:20010709:102 ' LOC+11+3M 'LOC+159+PARK "QTY+131:001:PCE'QTY+167:0
000000003 :PCE'LIN+++ 286T 10 LBDRAA s TN'IMD+++::: FBP - SW ASY M/FUNC
"DTMA2:20010709: 102 'LOC+1143M 'LOC+159+PARK "OTY+131:001:PCE'QTY+167:000000
0023:PCE'LIN+++ 286T 11 LBGBAA (TN'THMD4++:::FBP - I/PNL SW A/C CTRL
'DTM+2:20010709:102"'LOC+11+3M 'LOCH+159+PARK 'QTY+131:OOl:PCE‘QTY+167:0000000009:
PCE'TLIN+t++ 2861 12 LBHYACZHID :IN'IMD+++4::;FBR-COLUMN SHRQUD LOWER A ' DT+
2:20010709:102'LOC+1143M 'LOC+1591PARK ‘QTY+l3l:OOl:PCE'QTY+167:OOOOOOOOIZ:PCE'L
IN+++ 286T 13 LBJCCD +IN'IMD+++: : :MOD ASY-MULTPL. FUNC. CON "DTM+2:200
10709:102"'LOC+11+3M 'LOC+15%+PARK 'QTY+131:OO1:PCE'QTY+167:OOOOOOOOl5:PCE'LIN+++
286A 14 LBKNACZHHD :IN'TMD+++:::FBR STEERING WHEEL ASY - 'DTM+2:20010708
:102'LOC+11+3M 'LOC+159+PARK 'QTY+J31:OOI:PCE‘QTY+]67:0000000023:PCE'LIN+++ 286
1 15 LBKPAAZHGT :IN'IMD+++:::FBR-CENTER BEZEL ASY "DTM+2:20010709:102"
LOC+11+43M 'LOC+159+PARK ‘QTV!Jll:Gﬁ5:PCE'QTY+167:OGOODOOOZJ:PCE'LIN+++ 2561
LBMDAA 16 :TN'IMD+++:::TAILGATE RELEASE SWITCH 'DTM+2:20010709:102'LOC+HL
1+3M 'LOC+159+PARK -84 © 'PCE‘QTY1167:OOOOOOOOZI:PCE'SEQ+5+9004'DTH+194:20
0108050000:203'G1AY RJIGK A [F27BBC27AL:AB'GIR+1+B 1 KG H

1 1RW 1 -[u’“‘(‘JT'L?‘\ﬂ-J—]C & TVT.OC 4 RA LD T T T4k Pa | TRRAMDAZHHD TN TR A44 s s

Los mensajes con la secuencia, se envian a los diferentes buzones de los
proveedores, que estan situados en el departamento Ford Supplier
Communication y se acordara con este el modo de acceso. Los mensajes
diarios, reciben el nombre de Transmisién Central ILVS y se envian en el
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formato EDIFACT

ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A. (Ver Anexo 1

Estructura del mensaje ILVS)

SEGMENTO UNB:

SEGMENTO UNH:

SEGMENTO BGM:

SEGMENTO DTM:

SEGMENTO NAD:

SEGMENTO SEQ:

SEGMENTO DTM:

SEGMENTO GIR:

SEGMENTO LOC:

SEGMENTO LIN:

SEGMENTO IMD:

SEGMENTO DTM:

SEGMENTO LOC:

SEGMENTO QTY:

SEGMENTO UNT:

SEGMENTO UNZ:

Marco Tedrico.

Cabecera de intercambio. (Para comenzar y especificar el
intercambio)

Cabecera Del Mensajes (Para identificar y especificar un
mensaje).

Comienzo del mensaje (Indica el tipo y la funcion del
mensaje y envia el numero de identificacion).

Fecha/Hora /Periodo (Para especificar detalles sobre la
fecha y lo hora de la transmisién del mensaje).

Nombre y Direccion (Para especificar detalles del nombre
y la direccion).

Detalles de la Secuencia (Especifica informacion sobre la
secuencia, hasta 9999.Dentro de un dia de produccion).

Fecha/Hora /Periodo (Especifica detalles de fecha y
hora).

NUmeros de identificacion relacionados (Especifica los
nimeros de especificaciones relacionados).

|dentificacion de lugar/ Localizacion

Parametro de Linea (Especifica el Numero de Pieza de
FORD).

Parametro de Linea (Especifica la descripcion de la pieza
FORD).

Fecha/Hora /Periodo (Especifica la descripcion de la
pieza FORD).

Identificacion de lugar /Localizacion (Para especificar |a
localizacion).

Cantidad (Especifica Cantidad).

Cola del mensaje (Para finalizar y comprobar que el
mensaje esta completo).

Cola del mensaje (Para finalizar y comprobar que el
intercambio esta completo).
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5.6.5.5 Recomendaciones para la actualizacion de la transmision del
proveedor

Las reglas a tener en cuenta para la actualizacion del archivo ILVS son las
siguientes:

o Existencia de periodo de blogueo de 6 dias. En este periodo no se permite
modificar las 6rdenes.

o Bajar diariamente la informacion.
a  El archivo esta disponible desde el lunes hasta el viernes.
o Periodo de Back-up minimo 6 dias.
u  Recomendaciones para la actualizacion:
» Siempre remplazar el archivo ILVS por completo.

» Las ordenes marcadas con SEQ + 1, 3, 4,5 son validas y deben
considerarse.

» Las ordenes con SEQ + 2 deben horrarse y no permitir que sean
utilizadas en los procesos de comparacion con PVS.

5.6.5.6 Herramientas de chequeo de ILVS para FSS

l.os proveedores FSS son responsables en su totalidad en la estructura/
inclusion de piezas en WERS (Worldwide Engineering Releasing System).
Ademas son responsables de instalar rutinas de chequeo que permitan
identificar los errores antes de introducir las piezas en el sistema WERS. Los
errores identificados (incluso aquellos identificados por el personal de PPM o
del Help Desk de la planta) han de ser corregidos dentro de un plazo de 48

horas.

Debido a que los madulos montados deben ser entregados en secuencia via
conveyor directamente al punto de uso, se pide un 100% de fiabilidad en la
entrega de la secuencia.

Los errores codificados en WERS pueden desembocar en la entrega de
maédulos erréneos, a la perdida de modulos o a errores de cantidad en la
entrega. Esto puede ser motivo de paro de la linea ya que en muchos casos no
se puede comprobar la adecuacion del modulo enviado al modulo solicitado.

Los siguientes procesos deben estar disponibles:
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» Chequeo de las entradas WERS (UCC’s (Usage Condition Code),
caracteristicas).

» Chequeo de los mensajes enviados de ILVS basados en las tablas de
complejidad/ matrices de fabricacién/ chequeos de cantidad.

De la

misma manera, los errores detectados deben ser clasificados y los

resultados deben enviarse inmediatamente al personal de Help Desk de la

Planta.

Las acciones de correccion deben iniciarse y seguirse de acuerdo con los
procedimientos establecidos.

Los errores que deben ser detectados y reportados son los siguientes:

Tabla 5. 2 Acciones de correccidn de errores

CONDICION

MENSAJE

REACCION

Pieza perdida para una
orden.

El prefijo y sufjo de la pieza
aparecen codificados como XXX.
Los campos del mensaje:
Descripcién ltem (seg. IMD)

Lugar de recepcion (seg. LOC)
Entrega y cantidad CUM (seg.
QTY)

Aparecen vacios.

El Help Desk de ILVS debe
acordar con el proveedor que
pieza debe entregarse. PPM
ha de investigar y corregir
antes de la fecha de
fabricacion. -

Cantidad no valida en
el sistema Ford.

Aparece 0 en el segmento QTY

El Help Desk de ILVS debe |
acordar con el proveedor que
cantidad debe ser entregada.
Cuando la cantidad por orden
sea siempre la misma debido
a la naturaleza de la pieza

(airbag, espejo), puede
acordarse de que el
proveedor asumira

automaticamente la cantidad
correcta.

Pedido de mas de una
pieza de la misma base
para una orden.

Todas las piezas seran transmitidas
dentro del archivo.

En case que esto sea un
error, el Help desk de ILVS
debe acordar  con el
proveedor que piezas debe
Servir.

Orden cancelada.

El segmento SEQ aparecera con
status 2

No enviar material para esta
orden.

No tener en cuenta en los
procesos de comprobacion.

Si el VIN es pedido por PVS
contactar con Help Desk de la
planta.

Datos no validos para
el proveedor en el
sistema Ford.

No se generara transmision.

Utilizar el archivo de backup.

—

Marco Tedrico.
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Recomendaciones:

» Desarrollar matrices de fabricacion identificando las combinaciones
posibles de construir.

»  Willian A. Millan GarciaPagina 97 01/09/2005Establecer conteos de
cantidad para chequear la validez de la orden cuando no es posible la
validez de una matriz de fabricacion.

5.6.6 Generacion de la secuencia

5.6.6.1 Actualizacion del sistema del proveedor

Se requiere que el proveedor trabaje siempre con un archivo completo (6 dias).
Por lo tanto debe comprobarse que siempre hay disponible un backup del
altimo archivo de 6 dias, que podrd utilizarse mientras se actualiza la
informacién del nuevo archivo.

5.6.6.2 Distribucién de la emision del proveedor

El numero Standard de dias para la programacién de la firma sera de 6. En
casos excepcionales puede ocurrir que este nimero de dias varie. Por ejemplo
en periodos de cierre o dias de no produccion planificados.

Las siguientes normas se aplican en la distribucion de la transmision de la
secuencia a archivos fisicos:

Se genera un archivo ordenado por:
» Planta de Ford
»  Secuencia
» Codigo de proveedor

El numero de secuencia en el archivo de secuencia prevista, no se tendra en
cuenta a la hora de entrega, ya que debe entregarse la secuencia enviada por

PVS para el VIN relacionado.

5.6.6.3 Chequeo del mensaje ILVS/ Retencion del archivo
Se ha desarrollado un proceso de auditoria de piezas para cada orden
(Emperor/ Mobius). Estos sistemas pretenden detectar errores de la lista de
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materiales BOM (Bill Of Material) antes de que las 6rdenes afectadas lleguen al
proveedor. En casos extremos, en los que aparezcan errores o cambios en los
archivos transmitidos, sera responsabilidad del Help Desk de la planta
contactar con el proveedor para comunicarle las acciones de correccion.

En la planta de Valencia, el archivo de ILVS se envia directamente al
proveedor, por lo tanto, este debe ser capaz de cargarlo nuevamente el
archivo del dia anterior en caso que exista algun tipo de problema con el
fichero del dia actual. El proveedor debe mantener backup de los ficheros

recibidos en los Ultimos 6 dias.

Si el proveedor identifica cualquier error, debera ponerse en contacto con el
personal de Help Desk de la planta.

5.6.6.4 Implicaciones de la transmision de secuencias

Se transmitiran las siguientes érdenes al proveedor:

«  Todas las ordenes que forman parte del dia secuenciado, dentro del
periodo de bloqueo de las drdenes.

» Todas las 6rdenes que forman parte de un dia secuenciado, fuera del
periodo de bloqueo de drdenes que han sido transmitidas alguna vez
anterior (Ej., el caso de re-secuenciacion de vehiculos sacados de la

linea).

» Todas las ordenes que forman parte de un dia secuenciado fuera del
periodo de bloqueo de érdenes, que forman parte del pre-Job 1 (fase
inicial de fabricacién de nuevos modelos).

5.6.6.5 Cambios de ingenieria

Los cambios de ingenieria se reflejan en el BOM (Bill Of Material). El BOM de
fabricacién, es mantenido por PPM.

Siempre, el primer vehiculo de un dia de produccion es el comienzo de un
nuevo nivel. Todos los cambios deben ser tratados para que sean coordinados
con las distintas partes afectadas.

La fecha efectiva de entrada en vigor de los cambios de nivel deben ser
coordinados y planificados por PVT (Plant Vehicle Team) de planta.

Tan pronto como se conoce la introduccion de una nueva familia de piezas, el
PVT debe remitir a PPM y al Help Desk de la planta:

»  Codigo identificativo de la familia (Base del Part Number).
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= Piezas (Part Number).

= Cadigo del proveedor GSDB donde se ha de enviar el archivo.

» Fecha de implementacién.
5.6.6.6 Borrado o adicion de datos en la transmision

El envio diario de informacion, contiene las ordenes previstas a salir de linea
dentro de 6 dias. El archivo contiene aquellas érdenes planificadas para

construir en esos dias.

En caso de que un vehiculo no registre la salida de la Iinea de montaje (Off
Line Assy) en el dia previsto, esta orden permanecera en la transmision. Por
este motivo, es posible que en la transmisién se incluya informacion de mas de
6 dias, en el caso de que los vehiculos previstos a construir entre los dias 2 al
6 sean construidos con antelacién, el correspondiente numero VIN y la
Secuencia seran borrados del siguiente mensaje sin notificacion alguna.

5.6.7 Etiquetas

El proposito de este aparado es definir los requerimientos para el etiquetado
de piezas y contenedores, para posibilitar la secuenciacion de los vehiculos. La
base de datos fuente utilizada en el desarrollo de esta proposicion incluye:

» Nuevo etiquetado de piezas.
» VDA/ Odette Standard para la etiqueta del contenedor.

Basandose en datos de varias reuniones con el personal de la Planta de
Montaje, de Manejo de Materiales y produccion, se llego al siguiente acuerdo
en cuanto a requerimientos de etiquetado se refiere:

5.6.7.1 Etiquetado de piezas

Existira una etiqueta, fijada en todos los modulos/ piezas destinados a
produccion. El lugar de fijacion de etiqueta en la pieza, debe determinarse por
mutuo acuerdo entre Planta y cada proveedor. El principal usuario de esta
etiqueta es el personal de produccion de la Planta del Proveedor y la Plata de
Montaje. La informacién mas importante dentro del etiquetado de la pieza es el
ndmero de secuencia. Los proveedores deben identificar el correcto etiquetado

de las piezas.
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5.6.7.2 Etiquetado de los contenedores
Es necesario en el caso de que la entrega no se produzca por conveyor.

5.6.7.3 Cddigo de barras

El cédigo de barras, tanto en el etiquetado de las piezas como en el de los
contenedores, esta disefiado para la verificacion mecanica de los materiales. El
contenido del codigo de barras de la etiqueta de las piezas sera definido por el

proveedor.

Las etiquetas tanto de las piezas como de los contenedores pueden ser
utilizadas conjuntamente para verificar que estan correctamente relacionadas

entre si.

5.6.8 Coordinacion del Help Desk de ILVS/ suministro

5.6.8.1 Funcion

El operador de Help Desk de planta, debera:
» Responder a las inquietudes del proveedor.
» Revisar los informes de errores de ILVS diariamente.

» Resolver cualquier teme pendiente con la ayuda del proveedor/ PPM/
Engineering Changes & Spec & Audit/ PVS/ VSD/MP&L Process

Leadership.

= Comunicar errores de piezas y cantidad a PPM.

A continuacion se especifica las lineas de actuacioén en caso de error, para [0s
errores mas comunes.
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Tabla 5. 3 Recomendaciones para localizar posibles causas de errores en ILVS.

TIPO DE ERROR ACCIONES

Si_tampoco recibe MCIS por fibra optica, |

No recepcion del archivo de ILVS. %ogrt;:ctar con el Help Desk, contactar con

Si el fichero no esta en el Mail Box contactar
con PPM Alemania

Comprobar en CMMS3/ IAMA/ IBMA que
estada dada de alta y que esta con Stat=
Master y Dest= PROD. ‘
Falta una commodity en el archivo de &n GdS0 contrario llamar a PPM para que lo
ILVS solucione. .

' Comprobar para vehiculos S4P si cmms3/
AAMA esta dado de alta y que PRT Ins= ALL.
En caso contrario llamar a PPM para que lo
solucione.

Mobius error 501 o Emperor error | PPM debe dar de alta una pieza de Test
3. | 051 No Part Test (No hay pieza Test). | adecuada. La pieza Test de Emperor y
| Este error no afecta al proveedor. CMMS:- deben ser idénticas.

Mohius error 503 o Emperor error cptil,ig(i]::erasiCC::Ep'S:a;cl)?ugfﬁg <;e ;ir:ritpz
4. 1052 Invalid Quantity (Cantidad acordar las acciones a tomar con el

incorrecta) proveedor

Las unidades de prejob 1 no | Comprobar que los vehiculos S4P estan
5. | muestran el numero de piezas aun | dados de alta en CMMS3/ AAMA. El
teniendo bien el BOM. indicador de pieza debe ser Prt Ind= ALL.

Mobius error 502 o Emperor error 052 ; : .
No Part Found (No se encuentra PPM debera corregir el BOM para solqcronar
el problema. Si no se soluciona a tiempo,

6. jeza la familia Basico p
pieza) R 2 ( é‘s: ) acordar las acciones a llevar a cabo hasta su
acompariado de XXX en el sufijo y -
- solucidn
prefijo.

Comprobar si se trata de un cambio de

7 Reciben una pieza sin identificar ingenistia on BREA.
’ P Comprobar si es una pieza DUMMY,

proponer acciones a seguir.

5.6.8.2 Disponibilidad

Durante el turno correspondiente, el Help Desk de ILVS debe recibir todas las
cuestiones referentes a ILVS. Los problemas con el BOM (Bill Of Material), con
la secuencia, o otros relacionados con PPM apareceran durante dicho turno.

El departamento de ventas también trabaja dicho turno, en los otros turnos,
solo se llevara a cabo un apoyo limitado.
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5.6.8.3

ILVS Enlregas en secuencia.

Proceso de seguimiento por parte del proveedor:

Figura 5. 78 Procedimicnto de trabajo del proveedor

Procedimiento de escalado de problemas del proveedor

Recibir Archivo 6 dias [LLVS
Recibir secuencia actual PVS

Comparar VIN de secuencia actual con VIN enviado por ILVS

!

|

.

!

Llamar a Help Desk si: No se puede Il camion con la No se recibe la
e S¢ identilica  un entregar el material mercancia no puede secuencia actual

error. dentro  del  plazo llegar a tiempo. (No (PVS)
e No llega ¢l archivo. establecido Conveyor)
e [l archivo  csta

corrupto

Y
Llamar a Help Desk
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56.8.4 Procedimiento de escalado de problemas de help desk

o ERRORES COMUNES:

Figura 5. 79 Procedimiento de trabajo de Help Desk: Errores comunes

PROVEEDOR HELP DESK
Revisar evolucion | | Ilan entrado Retencidn de os
de los errores =/ crrores dentro vehiculos afectados
(LEmperor/ Mobius) | | de los 6 dias por dichos errores.
Recepeion el fichero §
[LVS
v
NO LIBERAR,
Se hﬂ_" esperar informe
solucionado de errores ILVS
errares del proveedor
v
Filtrado del fichero | Revisar y conlrastar
contra errores y i con Emperor/ Maobius
envio del Informe [P cl informe de ervores [¥
de errores ILVS al ILVS
lleln Desk

A 4
Liberar VIN's
retenidos por errores
resueltos.

!

A4 5
Informar al proveedor
Recibir y archivar de las acciones
respuesta del Help llevadas a cabo <
Desk (retenciones.

liberaciones... )

El proveedor debera integrar el fichero de cada dia en su base de datos
inmediatamente después de su recepcion.

Una vez integrado (en produccion) deberd comunicar a Help Desk que ha sido
integrado y los errores que se han encontrado, en el caso en que los hubiese
(Informe de Errores ILVS).

Aunque no existan errores, se debera comunicar al Help Desk la correcta
integracién y actualizacion de la base de datos. Esta confirmacion puede darse
por medio de un simple E-mail que indique que el fichero del dia ha sido
integrado y que la base de datos ha sido actualizada.
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Esta confirmacion servira a su vez al Help desk para asegurarse de que el
proveedor tiene su base de datos actualizada, tomando las acciones
adecuadas (liberacién de vehiculos, confirmacion de vehiculos retenidos, etc.).

En caso de no recibir el fichero antes de las 8:30 hrs., el proveedor debera
ponerse en contacto con el Help Desk, si el problema no se soluciona se
continuara trabajando con el fichero del dia anterior, pero siempre bajo

conocimiento del Help Desk.
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u SALTOS DE SECUENCIA

Figura 5. 80 Procedimiento de trabajo de Ilelp Deslc: Saltos de Secuencia.

PROVEEDOR HELP DESK

Detecta un salto en la secuencia
(Trim A. Trim B a CHASIS)

v
Contacta con el Recnviar las
Help Desk y pide > sccuencias del

que se le reenvié salto
. Pedir el rango de Enviar por FAX el
&Se reciben las secuencias del por .| rango de secuencias
~secuencias nerdidag FAX o c-mail para del salto
imputar a mano

Servir las piczas | Introducir las i
para dichas < secuencias a mano (4
secuencias | :
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a  VIN INEXISTENTE EN LA BASE DE DATOS DEL PROVEEDOR:

Figura 5. 81 : Procedimicnto de trabajo de Help Desk: VIN desconocido

PROVEEDOR HEEL P DESK

Peticion de VIN s a su
salida por el AS/RS que no
existe en la BD del
proveedor

Y

¢+ s posible contactar

Contactar con
con Cambios y sacar

¢ Lis un coche alectado

[elp Desk > por errores, que no se
retuvo? picza correcta para el NO
Entrar en OAMA Informar al proveedor
(CMMS). Obtener las de las piczas correctas
piczas para ¢l VIN ¢ proporcionadas por
informar al proveedor cambios i
) Actualizar BD y
('-_Solucmn antes del servir la pieza para
emno de reaccions el VIN
Sacar el vehiculo de la linea :

No se produce la

{Avisando a los Proveedores) o |4
cons(ruir un missing part.

Fy

pieza para el VIN

« TIEMPO DE REACCION: Tiempo maximo que puede esperar el proveedor
para saber que pieza tiene que montar, si se supera el proveedor no podra

enviar ninguna pieza.
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o FICHERO ILVS CORRUPTO

Figura 5. 82 Procedimiento de trabajo de Ielp Desk: Correecion del BOM,

Detecta cambios en

¢l BOM. De VIN's

segmentados para
hoy o manana

Y Y

Vehiculos no
secuenciados

Vehiculos ya
secuenciados

v
Enviar Informe de
Recibir informe de vehiculos montados JElvolumen de
vehiculos montados (<4 de forma VIN's afectados
de lorma incorrecta, incorrecta al permite retener
proveedor los vehiculos?
v

Retener los vehiculos
afectados, hasta que ¢l
proveedor ingrese el

{ichero
Integrar los datos
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5.7 PVS.ENVIO DE INFORMACION A PLANTA DE MONTAJE

Como se ha comentado en el capitulo 5.4.2 el PVS ofrece cobertura a todos los
puntos de fabricacion de la factoria, desde el prensado de las chapas que
forman parte de la carroceria hasta el area de expedicion de vehiculos,
proporcionando informacion también a proveedores.

Las funciones principales de PVS son:

= Localizacion de carrocerias a lo largo del proceso.

Cada vehiculo que se debe construir tiene asociado un codigo de identificacion
de 80 caracteres que define completamente todas las especificaciones del
vehiculo, desde la identificacion del concesionario en que se ha vendido, hasta
el tipo de motor que se le debe montar. Este codigo es llamado European
Order Car (Tarjeta europea de pedido) o EOC.

En la EOC esta incluido el anteriormente mencionado VIN, de 7 caracteres de
longitud. El VIN sera usado para identificar la situacion del pedido en el sistema

productivo.

La identificacion del vehiculo y su progreso a lo largo de las diferentes
estaciones de trabajo es realizada a través de lectoras de codigos de barras,
que leen etiquetas de papel o metal adheridas a los vehiculos. También se
dispone de la posibilidad de realizar los reconocimientos de los vehiculos
imputandolos manualmente desde los terminales existentes en las lineas de
montaje, en prevision de posibles fallos en la lectura de los codigos de barras.

u Transmision de informacion a los diferentes puntos_de construccion del
vehiculo, incluyendo proveedores.

PVS tiene acceso a bancos de datos en los que se especifican, para cada
posible variante de vehiculo, todos y cada uno de los miles de componentes
que van a formar parte del mismo y como y donde deben afadirse al vehiculo.

Con esta informacion, confeccionan informes que se envian a los puntos de
construccion del vehiculo sobre como se debe construir el vehiculo en esa
estacion de trabajo. También se informa de como se deben realizar los sub-
ensambles que se enviaran a la zona de montaje. PVS también interacttia con
otros sistemas de informacion de la planta como es el caso del MCIS y el ILVS,
que, entre otras funciones, informan a los proveedores de las necesidades de

las lineas de produccion.
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u Control automatizado de procesos Y flujo de productos.

Algunos de los equipos instalados en las lineas de produccién toman datos del
PVS referentes a los procesos que deben recibir los distintos vehiculos. Para
ello, hacen una interpretacion de la EOC, conociendo asi todas las
especificaciones del vehiculo y estando asi en condiciones de construir
correctamente el vehiculo. Ejemplos de estos procesos son el pintado de
carrocerias, rellenado del depdsito de combustible, etc.

m Archivo de datos.

Esta funcion consiste en la implementacién de una base de datos en la que
quedan reflejados los numeros de serie de algunos de los componentes
montados en cada vehiculo en particular. Esta funcion es de especial
importancia para ayudar a la policia en la identificacion de vehiculos u otras

posibles peticiones.

571 Elaboracion de informes sobre la produccion, ttiles como ayuda a
la toma de decisiones.

PVS puede generar listados de produccion en diferentes puntos de la planta y
de la situacion de saturacién de cualquier area de las lineas de produccion,
ademas de otros informes de gran interés para la gestion de la planta.
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5.7.2 Flujo de Informacién Enviada a la Planta de Montaje mediante PVS

Figura 5. 83 Flujo de informacion enviada a Planta mediante PVS e ISAC

COsS.
Programacion WE_RS
de llllllllllllllllllllllllllllll
vehiculos ) : 1
: 2 ¥
ENGINEERING
................. CHANGES
I CNIMS3 7
COMMODITY
: FORMAT IMPRESORAS
: 2o TABLES (Carta viajera)
¥ ’ PVS SOLVE
CODIFICACION : TABLE
MANUAL  freeeed : PLANTA DE
FORMAT MONTAJE
) TABLES | = Display's
> « LCD
ISAC SOLVE - PLC):
TABLE

Aunque en la planta al igual que en el parque industrial, se hacen
preensambles de piezas y se manejan stocks, el proceso de envio de
informacion se hace de una forma totalmente diferente, y menos eficiente.

Una vez generada la EOC, la informacién que contiene, se explosiona para dar
lugar a informacion mas detallada a cerca de las piezas que monta cada coche.
Esta informacion mas detallada esta contenida en los codigos VUCC (variable
Length Usage Condition Code) y SFI (schedule Formular Index), que PPM
(Program an Pre-Production Management) debe introducir en WERS
(Worldwide Engineering Releasing System) que es un programa de ingenieria,
propio de Ford.

La informacion sin explosionar, se transmite al sistema OVS (Optimized Vehicle
Scheduling) que se encarga de asignar los pedidos a las plantas, asi como las
fechas de fabricacion previstas (Blend Date), teniendo en cuenta los
requerimientos del consumidor por una parte y por otra la disponibilidad de los
materiales. Una vez los vehiculos se han asignado a una planta determinada
para su fabricacion y se les ha adjudicado una fecha prevista de fabricacion, se
redefinen en el sistema, asignandoles un cédigo identificativo VIN (Vehicle
Identification Number).
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Estas drdenes de fabricacion asi definidas, se cargan en el sistema CMMS3
(Common Material Management System) encargado de controlar los stocks de
material en planta, asi como el trabajo en curso. El sistema basandose en los
pedidos introducidos y los materiales existentes en stocks, calcula las
necesidades de material, generando unos requerimientos.

En el departamento de Cambios de Ingenieria hay personal encargado de
tomar informacion del sistema WERS correspondiente a las piezas gestionadas
directamente por planta, para posteriormente elaborar unas tablas llamadas
COMMODITIES, que son proporcionadas a personal de PVS quienes a la vez
hacen la codificacion manual (format tables y solve tables) en el sistema. (Ver
anexo codigo LEX cadificacion PVS).

Cuando un vehiculo es imputado, en determinada zona por medio de lectoras
de codigos de barras que identifican el VIN, PVS busca sus solve tables e
imprime la carta viajera (hoja que contiene las caracteristicas de las piezas que
se deben montar al vehiculo descrita posteriormente en este capitulo),
correspondiente a la zona de montaje.

Otro proceso de envié de informaciéon muy similar es el utilizado por medio del
ISAC (Information System for Automatic Control) un sistema local, desarrollado
en la planta de valencia, el cual es la evolucion del anterior CAPIS (Computer
Aided Production System). Funciona de forma muy similar al descrito
anteriormente pero la informacién la envia a equipos electrénicos, y
electromecanicos ubicados en los diferentes sitios de montaje tales como
Display’s, Estanterias Automaticas, Automatas programables etc.

Estos dos tipos de manejo de informacién en planta pueden generar errores
que al final se reflejan en sobre costos ocasionados por el reparo de vehiculos
con diferentes caracteristicas a las deseadas, y en el peor de los casos se ven
reflejados en paros de produccién, o reclamos de los concesionarios.

Esta informacién en planta se maneja en tiempo real, de forma ON-LINE. Sin
predicciones, con lo cual en caso de presentarse algun error no da tiempo de
repararlo, y se necesita personal en los tres turnos de produccion para su

supervision.

Principalmente por estos motivos se desea implantar el sistema ILVS a la
planta de montaje
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5.7.3 Commodities

Inicialmente las caracteristicas del vehiculo, estaban definidas unicamente por
la EOC, pero con los avances tecnolégicos, ha venido aumentando la
complejidad de construccion de estos, pues se han incluido un sin numero de
equipamientos tales como Airbag, ordenador central, sensores, etc. Que hacen
insuficiente los 80 caracteres de la EOC para definirlos por lo que es necesario
el uso de combinaciones de las cuales depende la asignacion de estas piezas.

Una Commodity es una tabla elaborada por el departamento de Cambios de
Ingenieria, que incluye todas las piezas pertenecientes a una familia en las
filas; en las columnas los usos. Se marca con un aspa X cada uso de la pieza,
contestando a la pregunta ;A qué coche se le monta esta pieza?. Se realizan
manualmente. Esta tabla se lleva al PVS.

Tabla 5. 4 Commodity Motores Focus C307

MOTORES ~ FOCUS - C307

o T I T I
SITAELA LD
Lo
ENEQ 6007 A X n
50 f';]‘f C X X 18
. o c:j X X n
) @t ED X X x| ow
7 GD X X X ]
£)7 KB X u
NEG @9 S X X 1§
DEG 607 XC X X 3
MG B I X X 2
DG LAY D X X 1l
IFGQ 6198 HC X X X n
MEG GLY YO X X 1
FERER) FECEAUTTRUMID 1302 35

¢

Es decir: Montaran un MOTOR-1.6L ZETEC-SE con numero de pieza 4M5G
6007 CE y codigo de PVS 32, los vehiculos que tengan los siguientes valores
en las correspondientes columnas de la EOC:

Columna 36= C y Columna 39=W
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Tabla 5. 5 Valores EOC columnas 36 y 39

36.-MOTORES | | 39.-CICAMBIOS

Al1.4 SIG ZTS 80PS Ga Q| MANUAL 5V MTX 75

B|1.6L SIG ZTS 100PS Ga R'CVT AUTO TRANS ZF |
C|1.6 SIG VCT ZTS 115 PS Ga WMANUAL 5V B5/IB5
E2.0L 14 PFlI 144PS Ga 2|AUTO 4 VEL FN
1 6
2
3
4

1.6LDV6 DiTCI 14 110PS 5 SP VAN MMT6
1.6L DV6 Di TCI 14 90PS

2.0L DW10 DiTCl 14 136PS
1.8L LYNX DieselTC 14 115PS

Cabe destacar en la Figura 5.4, las columnas a los extremos izquierdo y
derecho, en las cuales encontramos el Part Number y el cédigo para PVS
respectivamente. El sistema WERS y CMMS al igual que la gran mayoria de
sistema de gestion de materiales y produccion, identifican las piezas con el
respectivo Part Number, caso contrario al sistema PVS, el cual maneja un
codigo propio que al final terminara llegando hasta el operario encargado de

montar la pieza.

Esto se hace para no confundir al operario y evitar errores a la hora de montar
la pieza, en el capitulo 6 veremos que fue necesaria la modificacion de las
subtablas para la implantacion del proyecto.

Este Ejemplo propuesto no tiene mucha complejidad, pues es una “pieza” (para
la planta de montaje, el conjunto del motor es considerado como una pieza
para la cual la planta de motores funciona como proveedor en este caso
especifico) de vital importancia y viene definida por una columna de la EOC.
Aun asi podemos notar que depende de otros factores como lo son; el tipo de
caja de cambios y la emision de gases que a su vez dependen de los
est4ndares para cada pais. Sin Embargo existen algunas piezas como
Baterfas, que requieren de una mayor destreza para la elaboracion y posterior
codificacion de estas subtablas. (Ver Anexo 3: Commodities)

Tabla 5. 6 Valores columna 50 de la EOC

50.-EMISION DE GASES
KISTAGE V

MPZEV REQUIREMENTS
$12000 EEC (STAGE lII)
VISTAGE IV+DPF EMISIONS
X

7

LEV REQUIREMENTS
STAGE IV
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5.7.4 Subtablas PVS

Gracias al PVS, los operarios pueden visualizar, un texto con las indicaciones
de la pieza que deben montar, en lugar de codigos de piezas (Part Number’s) o
parte de la EOC del vehiculo.

Esto hace que las instrucciones de fabricacion sean mas concisas y que
existan menos Wrong Builds (vehiculos mal construidos) debido a errores al
leer o evaluar las combinaciones de la EOC.

Cada subtabla contiene la traduccién en texto para una columna o un grupo de
columnas de la EOC. (Ver Anexo de cédigo LEX subtablas PVS)

Tabla 5. 7 Caodificacion en PVS subtabla 122 CAP (Motor Focus)

VAPVS2_MASTER >
list-solve f subtables 122
Thursday 12-May-05 Solve Table Listing V1.7 15:30:50
MAIN MODEL solve table F loaded at 14:39:13, on Thursday the 12-May-05
Solve Table Listing

SEQ DT Statement

3999 30 364%
3999 4T @MOTOR 23 @%
4002 30 362+39Q%

4002 4T @MOTOR 18 @$%
_4005 730 36C+39W$
C4005 4T @VIOTOR 32 @5

4008 30 361¥39QF50V$
4008 4T @MOTOR 70 @$
4011 30 361+39Q+50S$
4011 4T @MOTOR 31 @$
4014 30 363+(4041,FF)+50S$
4014 4T @MOTOR 24 @%
4017 30 363+(4041,FF)+507$
4017 4T @MOTOR 24 @%
4020 30 363+(4041,FF)+50V$
4020 4T @MOTOR 24 @%
4023 30 363+505%

4023 4T @MOTOR 24 @%
4026 30 363+50V$

4026 4T @MOTOR 24 @$%
4029 30 363+396+507%

4029 4T @MOTOR 24 @$
4032 30 36E+39Q+507%
4032 4T @MOTOR 26 @$
4035 30 36E+39Q+505%
4035 4T @MOTOR 26 @$%
4038 30 36B+39W+507%
4038 4T @MOTOR 3 @$%
4041 30 36B+39W+50S$
4041 4T @MOTOR 3 @%
4044 30 36A+39W+507$
4044 4T @MOTOR 2 @$
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4047 30 36A+39W+50S$
4047 4T @MOTOR 2 @$%
4050 30 36E+392+507%
4050 4T @MOTOR 71 @$
4053 30 36E+392+50S$
4053 4T @MOTOR 71 @$
4056 30 361+39R+50S$
4056 4T @MOTOR 22 @$
4059 30 361+39R+50VS$
4059 4T @MOTOR 22 @%
4062 30 36B+392+507%
4062 4T @MOTOR 21 @$
4065 30 36B+392+505$
4065 4T @MOTOR 21 @3

5.7.5 Carta Viajera.

PVS Informacion a Planta de Montaje.

También llamada Carta de Montaje, es el documento asignado a cada
carroceria. En ella se especifica el numero de Secuencia, la linea por la que
pasara en Trim (A 6 B), el nimero VIN, el codigo de barras que se ha asignado
al coche y las 16 Primary; todo esto en la cabecera de la Carta Viajera. A
continuacion, encontramos las columnas necesarias de EOC y especificaciones

para la linea de montaje.

Figura 5. 84 Carta Viajera fijada al vehiculo.
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6. DISENO E IMPLEMENTACION / IMPLANTACION

[nicialmente se pretendia hacer el estudio de la viabilidad de implantacién del
sistema ILVS, para que proporcionase informacion a la planta de montaje, es
decir implantar el ILVS como fuente de informacion a PVS.

En el transcurso del desarrollo del proyecto, se supo que una empresa
proveedora de servicios de la compariia estaba trabajando en ello y que se le
habia asignado la implantacion del ILVS como alimentador de informacién del
sistema ISAC (sistemas descritos en las secciones 5.4 y 5.7), Por lo que se
planteo la idea de crear una herramienta que permitiera Garantizar la fiabilidad
de la informacion proporcionada por PVS.

Al estar presente en el departamento de Control y Programacion de Vehiculos
(PVS), se noto la problematica, de que en ocasiones los operarios venian a
aclararse, pues estaban confundidos a cerca de que pieza deberian montar a
determinados vehiculos debido a que el Display (alimentado por el sistema
ISAC) les indicaba una determinada pieza que no correspondia con el tipo de
pieza que segun la carta de montaje (alimentada por PVS) deberian montar.

Se investigo entonces con el personal encargado del manejo de stocks, y de
Cambios de Ingenierfa y se encontraron desajustes en inventarios causados

por el uso discrepante de piezas.

En este capitulo se plantean dos soluciones propuestas para estos problemas,
se mostrara el disefio de dos aplicaciones; La primera se usa para la deteccién
de discrepancias entre los sistemas CMMS y PVS basada en “report's” de ILVS
generados por MOBIUS (sistemas descritos en el capitulo 6.4), y la segunda
para decodificar los ficheros masivos de ILVS directamente sin tener que
acceder la aplicacion MOBIUS.
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Disefio Mecatronico.

6.1 METODOLOGIA DE DISENO MECATRONICO.

Figura 6.1 Metodologia de Disciio Mecatrénico
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Se Plantea una metodologia de disefio Mecatronico, adaptada en funcion de
las acciones que permitiran el desarrollo e implantacion del proyecto.

Para lograr los objetivos propuestos, es necesario como primera medida hacer
un seguimiento al sistema de produccion de la factoria, a lo largo de todas las
plantas y en especial a la Planta de Montaje. Se estudia su sistema de
produccion, los puntos de montaje, los puntos de recibo de informacién, la
logistica de aprovisionamiento etc. A la vez se estudian las piezas gestionadas
por la planta de Montaje, sus caracteristicas de Ingenierfa, su importancia, y
relevancia para un optimo funcionamiento de los vehiculos, y de esta forma

lograr la satisfaccion del cliente.

Posteriormente se estudian en detalle los sistemas mas relevantes, utilizados
por Ford en el &mbito mundial para la programacion de la produccion en todas
sus plantas y se hace un analisis detallado del flujo de informacién. De igual
manera se documenta el sistema usado actualmente para él envio de
informacion a la planta de montaje por PVS. Con el objetivo de establecer su
funcionamiento, ventajas y desventajas.

Otro aspecto muy importante es el conocer el manejo que dan actualmente los
proveedores en secuencia, a la informacién que se les envia por medio de
ILVS, la forma en que la reciben y como decadifican los ficheros masivos con
sus sistemas auténomos. Por lo que es necesario realizar varias visitas al

parque Industrial.

Conociendo ya las dos formas de envié de informacion, se establecen los
requerimientos de disefio, modificaciones en los sistemas, creacion de
casilleros y directorios en servidores FTP y OFTP, se analizan las familias de
piezas gestionadas por la planta de montaje y se estudian los aspectos a tener
en cuenta para la posible inclusion de estas en los ficheros masivos de ILVS.

Por ultimo se hace el disefio de la aplicacién que se usa para contrastar la
informacion proveniente de ILVS con la informacién proporcionada por PVS,
obteniendo como resultado un informe de discrepancias con las caracteristicas
especificas de cada vehiculo, agrupadas en la EOC (European Order Card).
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SELECCION DEL PROYECTO. “6-SIGMA ENFOCADO AL CLIENTE”

Se pretende estudiar la problematica existente a la hora de montar
correctamente las piezas en los vehiculos.

A continuacion se detallan las fases de la metodologia 6-Sigma, a la hora de
seleccionar un proyecto, en primer lugar se obtiene la relacion entre el montaje

de piezas y los factores para que éste sea correcto y una “cascada” para
profundizar en algunos de esos factores.

Posteriormente se aplica una lista de verificacion de la Seleccion del Proyecto y
se realiza una declaracion del problema formada por una declaracién

especifica del problema para el cual se proponen dos mejoras (secciones 6.1 y
6.2), declaraciones descriptiva y una lista de la informacién necesaria.

Relacion Y = f(X)

Y = Montaje correcto de las piezas en los coches.

Y = f(Xq, X2, X3, ...y Xi)

El montaje correcto de las piezas esta influenciado por:

X4 = Informacidn correcta proporcionada por ISAC y PVS.
X, = Envio correcto de piezas por parte del proveedor.

X3 = Trabajo correcto de operario al montar la pieza.

Xg] = aiaaas
X{ =Y
Y =f(Xy, Xo, )

Las variables que influyen en que la informacién proporcionada por ISAC vy
PVS sea correcta son:

X; = Introduccién manual de la informaciéon en el sistema se produzca sin
errores

X, = La informacion proporcionada por las commodities sea correcta.

XZDY
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Y = f(Xy, X2)

Los factores que determinan que la informacion proporcionada por las
comodities no sea errénea son:

X4 = La informacidon que indica la pieza que corresponde a cada coche
existente en el sistema esté hien codificada.

X2 = Buen funcionamiento de la aplicacion gue genera las commodities
(COMEX)

Lista de verificacion de la Seleccidon del Proyecto

= ¢Eventos recurrentes? Si, produccion diaria.

» ¢Alcance reducido? Si, sistema codificacion de la informacion para
PVS e ISAC.

» ;Medibles existentes? Si, inventario de piezas, missing part, costos de
desajuste de inventario, indicadores de calidad, ...

» ;Satisfaccion del cliente? Si, la mejora, evitara errores de inventario,
errores en la introduccién de datos en el sistema (al no hacerse
manualmente), envios especiales de piezas y vehiculos mal construidos
0 no construidos bien a la primera.
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6.1. DESARROLLO DE APLICACION PARA DETECTAR DISCREPANCIAS
ENTRE LOS SISTEMAS CMMS (ILVS)-PVS

PVS vs. ILVS Integration standard software

6.1.1. Declaraciones del problema

Asegurar la fiabilidad e integridad de la informacion enviada por los sistemas
PVS e ISAC a la planta de montaje.

Debido a la complejidad existente es muy dificil utilizar la EOC y las
commodities para determinar que pieza corresponde a cada coche.

6.1.2. Mejora

Se pretende crear una aplicacion que cheque la informacion que proporciona el
sistema PVS; esta herramienta comparara los resultados que devuelve el PVS
con los resultados que ofrece ILVS; es decir, comparara para cada VIN las
piezas que asigna PVS y las que asigna ILVS que a su vez proviene de CMMS.

Esta aplicacién contendra la informacion de unos 6 dias de produccion, por lo
que tendra la informacion suficiente para poder chequear los VINs cargados en
el PVS, sin embargo se recomienda chequear uUnicamente desde la zona 5
hasta la 50 (salida del AS/RS) puesto que a los vehiculos que se encuentran en
planta, no se les puede hacer modificacion alguna.

En este capitulo se incluye el desarrollo de una aplicacion en Microsoft Access
con programacion en Visual Basic, que permite el tratamiento de informacion
proveniente de tres fuentes:

»  WinMobius (ILVS-CMMS).
=  Datamart (CMMS)
= PVS
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Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

La Figura 6.1 pretende mostrar el entorno de la aplicacion propuesta.

Figura 6. [ Entorno de la aplicacion.
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Implantacion del sistema ILVS Aplicaciéon "Deteccion de Discrepancias”.

6.1.3. Fuentes de Informacion

6.1.3.1. Informacion Proveniente de WinMobius

Como se comento en la seccion 5.4.6.1-WinMobius, el casillero
correspondiente a la planta de Valencia es el 0145A.

Figura 6. 2 Informacion contenida en el Casillero 0145A (Planta Valencia)
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En este casillero esta contenida la informacién de los ficheros masivos para los
diferentes proveedores, y ademas se ha creado un directorio 0145 para ubicar
dichos ficheros con la informacion de las piezas a chequear como se muestra
en la Figura 6.3.

WinMobius permite exportar la informacion de los informes que contienen a un
fichero rtf (rich text format) para su posterior tratamiento y analisis
pormenorizado con aplicaciones como Microsoft Access y Excel.
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Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

Figura 6. 3 Directorio 0145A cn el casillero 0145A
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Diariamente se exporta del sistema MOBIUS el siguiente informe:

Figura 6. 4 ILS-PRED SUMNMARY REPORT (CNSPIL008)
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Implantacion del sistema ILVS

= [LS-PRED SUMMARY REPORT (CMSPILS008)

Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

Reporta para determinado proveedor y recientemente para la Planta de
Montaje, la secuencia (BLEND_No), la fecha de montaje (BUILDDT), la fecha
de envio (SHIPDT), el PART NUMBER con su respectivo PREFIJO , BASE,
SUFIJO de la pieza demandada, el acumulado anual de piezas con esas
caracteristicas (YTD-CUM), la linea a la que van destinadas las piezas (LINE),
el muelle de decepcion de las mismas (FEED), y la descripcion de la pieza
(PART DESCRIPTION).

Figura 6. 5 Report del MOBIUS
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No aparecen en esta pantalla las piezas a las que se le haya detectado un error

502 (No part found)
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Implantacion del sistema ILVS Aplicacion "Deteccion de Discrepancias'.

6.1.3.2. Informacion Proveniente de DataMart
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Este sistema se ha descrito en la seccion 5.6.4-DataMart.

Se utilizan de este sistema como fuente de informacidn las siguientes tablas:

* Dbo_CHMTO015_UNTATIR:
Contiene la informacion de la codificacion de la EOC para los vehiculos que
se van a construir en los siguientes 7 dias.
De esta tabla se obtienen las EOC de los posibles VIN's discrepantes, muy

importante a la hora de hacer el analisis, que determinara donde se encuentra
el error, puesto que basandose en esta se crean las commaodities.

« Dbo_ILVS_DATOS:

Contiene informacion de los Basicos (Familias de piezas) incluidos en ILVS,
el modelo del vehiculo al que se le asignha, el proveedor, el directorio del

casillero, etc.
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6.1.3.3. Informacion proveniente de PVS

Figura 6. 7 Acceso al sistema PVS
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Gracias al formato creado en el directorio FORMAT de PVS se pueden generar
‘report’'s” de este sistema, similares a los obtenidos del sistema MOBIUS

descritos anteriormente.,

Pero para que los chequeos fuesen mas eficientes, fue necesario hacer
algunas modificaciones a las subtablas de PVS

= Modificacion de las subtablas PVS.

Como se ha descrito en las secciones 5.7.2-Commodities y 5.7.3-Subtablas
PVS, las subtablas tienen como funcién definir la informacion a cerca del tipo
de pieza que le corresponde a cada vehiculo segun sus caracteristicas

(definidas por el VIN y la EOC).

Una vez definida esta informacién se ha de proporcionar a la planta, con lo cual
la informacién debe ser de facil visualizacién y entendimiento al operario a fin
de evitar confusiones y por ende el montaje de piezas equivocadas.

Por esta razén PVS tiene sus propios cédigos, que en la mayoria de los casos

no son mas que una “traduccion a texto” del Part Number, con los cuales el
operario esta mas familiarizado.
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Algunos ejemplos son:

Aplicacion "Deteccion de Discrepancias'.

Tabla 6. 1 Cadigo PVS Subtabla 337 FOCUS

| Slibtabla 337 DE[0SIEO Lava limpla FocUSE

Part Number
[PREFIX] [BASE] [SUFFIX]

Caodigo PVS

4M51 13K175 AG

COM/LIMP/FRS-AG 5-CON

4M51 13K175 BG

COM/LIMP/FRS-BG 6-CON

4M51 13B613 AH

COM/LIMP/FRS-AH 1-SIN

4M51 138613 BH

COM/LIMP/FRS-BG 2-CON

4M51 13B613 CH

COM/LIMP/FRS-CH 3-SIN

4M51 13B613 DH

COM/LIMP/FRS-DH 4-CON

Tabla 6.2 Cédigo I'VS Subtabla 301 FOCUS

I slbtabla a01iRad

0:0as8EtesIRAMI6CD/INavegator Focus

' Part Ndrﬁber
[PREFIX] [BASE] [SUFFIX]

Cédigo PVS

Descripcion

4M5T 18B988 AA 1

Navegador alta serie.
| Radio-CD con pantalla tactil

4MS5T 18C815 AA

Radio-CD con RDS

4M5T 18C815 BA

Radio-CD SONY con RDS

Radio-CD X6 SONY con RDS

4M5T 18K876 AA

Radio-Cassete con RDS

2
3
4M5T 18C815 CA 4
5
6

4M5T 18K931 AA

Navegador baja serie CD+AM!FM

Tabla 6. 3 Codigo PVS Subtabla 129 MAZDA

v;if?%ﬁ_%l?if:},i‘mfﬁ@-};{'}{{_{e.j'g.f GIon
Atk 5.'1?“//‘%%!}’:\?& Shds inns

Part Number
[PREFIX] [BASE] [SUFFIX]

256H 19A704 AF

Codigo PVS |

2S6H 19A704 BF

~ AZUL
2S6H 19A704 AE
2S56H 19A704 BG
s S BLANCO
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Implantacion del sistema ILVS Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

El Problema surge al hacer las comparaciones entre el Part Number y el
Cddigo PVS, puesto que las piezas cambian constantemente por diversos
factores como lo pueden ser, cambio de modelo, cambio del nivel de pieza,
cambio en la definicion de la pieza etc. Con lo cual la aplicacion de chequeo
requeriria de un mantenimiento para cada vez que se modificara una subtabla.

Por esta razon se han modificado las subtablas de PVS, afadiéndoles el Part
Number correspondiente al coédigo PVS, en la misma linea de codificacion
como se aprecia en el ejemplo de la Tabla 6.4. Dicha modificacion se debio
hacer con especial cuidado, ya que no se queria afectar la informacion enviada
a produccion, pues se corria el riesgo de que el Part Number o parte de este
apareciera en las hojas de montaje (ver seccion 5.7.4), lo cual podria confundir
a los operarios.

Tabla 6. 4 Moaodificacion de subtablas PVS

FO08180CC1-=~--~ > Subtable No: 142 BATERIAS

FO8185CC1
FO8190PC1SUBTABLE 142 §

FO8195301(36,A*B*C*D*E*H*1)+(37,4*A*G*H*L*N)$

FO81954T1@BATERIA D2A 98-10655-D2A@$
F08200301(36,A*B*C)+39W+SWHH-(59,1*3%4)-(57,G*I*H*K)-(37,4*A*G*H*L*N)$
FO82004T1@BATERIA AA 08-10655-AA@$
F08205301(36,A*B*C)+39W+SWII-(59,1%3%4)-(57,G*I*H*K)-(37, 4*A*G*H*L*N)$
F082054T1@BATERIA AB 98-10655-AB @$
F0821030136E+39Q-(59,1*3%4)-(57,G*J*H*K)$

FO82104T1@BATERIA BA 98-10655-BA@3$
FO0821530136E+39Q-(59,1%3%4)+(57,H*G)$

F082154T1@BATERIA CA 98-10655-CA@$

Una vez modificadas las subtablas, fue necesario crear un formato que
capturase la informacion definida por estas para cada VIN deseado.

Como lo Unico deseando en el “report”, es el VIN y el Part Number, se definid
que el formato deberia capturar la informacion desde donde inicia el Part
Number hasta la expresion logica @$, contrario a lo que sucede con los
formatos que definen la informacién a enviar a la planta, que deberan capturar
la informacion a partir del la expresién logica @ hasta donde termina el cédigo
PVS.

Se defino como Part Number el codigo XXX [BASICO] XXXX para los VIN's a
los cuales el sistema no pide pieza o para aquellos que no la deben montar.
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»  Creacion del Formato FORPLWS.TRP

Como parte del desarrollo del proyecto, se ha creado un formato especial en
PVS, que evalla los vehiculos contenidos en el sistema, es decir; Para cada
VIN dependiendo del modelo del vehiculo, evaltua las subtablas predefinidas a
chequear y devuelve como resultado la pieza que debe montar el vehiculo

segun el sistema PVS.

Tabla 6. 5 Formato forplws.trp alojado en el directorio FORMAT

PVS VALENCIA Release 7.2 (Y2K) interrogation point

VAPVSI MASTER > ty format:forplw3

Friday  20-May-05 File Type Ultility V0.2 13:51:08
ST T

1 CHEQUEO DE SUBTABLAS PVS/ ZONAS5-50 " WMILLANG "
/1 Difusion PRUEBAS ™

M

LEX 23R$ ; SKIP 100

LEX 23D$ ; SKIP 150

LEX 24H$ s SKIP 170

LEX (23,D*J*R)$ ; SKIP 199

N

LABEL 100

N e e

o KA

UL T T EEE T LT LT

COPYCOLUMN  25-3lI

Sub 159 025 START=25

lincteed 0l

COPYCOLUMN 25 -31

Sub 321025 START=25

GOTO 199

LABEL 150
ST L T
3 FOCUS

N
COPYCOLUMN  25-3]

Sub 142 025 START=25
lineteed 0l
COPYCOLUMN  25-31

Sub 353040 START=13
linefeed 0l
COPYCOLUMN  25-31

Sub 351 025 START=25
lineleed 0l
COPYCOLUMN  25-31

Sub 337025 START=25

Diseiio e Implantacion/Implementacion.

- 130 -



Implantacion del sistema ILVS Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

lineleed 0l
COPYCOLUMN 25-31

Sub 263 025 START=25
linefeed 0l Sl
COPYCOLUMN  25-31

Sub 093 025 SFARI“%
linefeed 01 :
COPYCOLUMN - 25-31

Sub 248 025 START=25
lincfeed 0l
COPYCOLUMN  25-31
Sub 084 025 START=25
linefeed 0l :
COPYCOLUMN  25-3]

Sub 096 025 START=25
linefeed 0l
COPYCOLUMN  25-31

Sub 136 040 START=09
lincfeed 0l .
COPYCOL UMN 25-31

Sub 095 0335 SIAR =25
linefeed 01 :
COPYCOLUMN  25- 3!

Sub 099 035 START 30
linefeed or
CORYCOLUMN. - 253 :
Sub 323 035 START=25
linefeed 01
COPYCOLUMN  25-31

Sub 189 035 START=25
linefeed 0l
COPYCOLUMN 25-31

Sub 222 035 START—25
GOTO 199

LABEL 170
ST
] FIFESTA
////////////////////////////f//f////‘f’///// '
COPYCOLUMN 25 -3] .
Sub 263 025 START=24
linefeed 01
COPYCOLUMN  25-31

Sub 392 025 START=24
linefeed =0 '
COPYCOLUMN 25-31

Sub 163 025 START=24
linefeed Qlisae
COPYCOLUMN = 25 -3|
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Sub 164 025 START=24
lincfeed 0l
COPYCOLUMN  25-3]

Sub 104 025 START=24
linefeed 0l
COPYCOLUMN  25-3]

Sub 108 025 START=24
GOTO 199

J/ILABEL 180
ST
3/ MAZDA
N
HCOPYCOLUMN - 25 -31

J//Sub 263 025 START=24
Jinefeed 01
JICOPYCOLUMN 25 -3]
://Sub 392 025 START=24
Jineleed 0l
J/ICOPYCOLUMN 25 -31
J//Sub 163 025 START=24
JNinefeed 0l
SICOPYCOLUMN 25 -31
//Sub 164 025 START=24
JIGOTO 199

LABEL 199

linefeed 0l

VAPVSI_MASTER >

Este formato esta alojado en el directorio FORMAT y serda usado
exclusivamente para obtener la informacion a chequear por medio de la

aplicacion.

Al ejecutar el comando:

El sistema genera el “report” con los VIN's definidos, en este caso desde la
zona 5 a la 50, zonas acordadas como las mas viables a chequear y que al
hacer el chequeo diario cubriria todos los VIN's a producir.

La definicion de las zonas, su estado y el “report” generado al ejecutar el
formato FORPLW5.TRP  se muestran en las tablas que aparecen a

continuacion:
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Tabla 6. 6 Definicion y Estado de las Zonas en el Sistema PYS

Wednesday 16-May-05 Vehicle database information V3.1 13z
Total wvehicles = 18554 (0 plt, 0 blks, 25 SVOs) - Space = 31446 (0 + 314446)
Z0NE NAME SIZE SEQ ZOME NAME SIZE SEQ
( 0y POOL Segm/Unseqgm 2359 =1 ( 64) Entry Trim A 130 484
{ §) ECSS 4288 -], ( 65) Entry Trim B 118 569
( &) Engine Comp. C307 685 555 ( 69) Entry PreChassis 58 1020
( 7) Underbody B256 0 221 ( 70) Entry Chassis 266 293
( B8) Underbody KA 266 290 ( 76) Off - Line Assy 238 1006
( 9) Underbody Cl70 0 1 ( 77) Entry OK Lines 352 959
{ 10) Rear Floor C307 341 545 { 79) Check Point G131 976
( 11) Side-panels B256 112 221 ( B1) *VALIS 01 Body 759 0
{ 12) Underbody Calloff 40 172 ( B2) *VALIS 02 Paint 646 0
( 13) Clamping B256 224 254 ( 83) *VALIS 03 Assy 488 0
( 14) Clamping Ka/Focus 29 177 ( 84) *VALIS 04 Traffic 444 0
( 15) Clamping C307 246 592 ( 85) *CMMS3 Offline Assy 488 0
( 16) Bastidores 43 143 ( 86) *New Orders 135 0
( 18) Geometria 98 122 ( 87) *BTS Offline Assy 1005 0
{ 26) Entry BIW 309 986 { 88) *DTD Entry Paint 1004 0
( 28) Entry Paint 475 1004 ( 89) *DTD Ent Trim A&B 1064 0
{ 34) Primer 153 855 ( 90) Special New-VIN Zon ! 7
( 36) Colour Declaration 309 869 ( 91) Hold Zone 347 -1
( 43) Exit Paint 85 992 { 95) *MCIS Entry Mezz A 488 0
{ 50) kEntry AS/RS 572 1057 ( 96) *MCIS Entry Mezz B 576 0
({ 60) Exit AS/RS 1 1063 ( 97) *MCIS Entry Chass 992 (o}
( 62) Entry Mezz A 123 189 ( 98) *MCIs Offline Assy 1005 0

( 63) Entry Mezz B 155 877
VAPVSL MASTER >

Tabla 6. 7 LIST ("Report") de PVS
Tuesday 10-May-05  Zone contents listing V3.7 10:15:13

Zones: 5-50
Vehicles satisfying LEX (24, 4%5%H)§'

5B21385 98AB-10655-DA
5B21385 95GP-18828-AF
SB21385 97GP-18A886-AA
SB21385 4M31-17B613-DIH
SB21385 3IMS5I1-1A043-BB
5B21385 3M51-2A603-BP
5321385 XXXX-18K463-XX
5321385 93BB-10K936-AA
SB21385 H958X-1137-EA
SB21385 4MST-18812-AC

SB21384 98AB-10655-DA

5321384 95GP-18828-AF

SB21384 97GP-18A886-AA
5B21384 4M5I-17B613-DH
SB21384 3NMSI-1A043-BB ............
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Al ejecutar el comando:

SIS WMILLANGIOHEG

El sistema exporta la informacion (via FTP) a un directorio propio de cada
usuario de PVS con lo cual este puede acceder e integrarla a la aplicacién.
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26 cbiects 10,2002 ASEI bansfer made Legosdin

Para que los datos estuviesen disponibles en toda la factoria, se creo un
directorio en el servidor FTP del departamento MP&L.

s Servidor : VAL0O2500
» Usuario: pvs
»  Ruta: FTP\PVS

Diariamente el sistema exporta el “report PVS" de manera automatica a las
4:08 am. Ademas, puesto que en el transcurso del dia las subtablas pueden
sufrir modificaciones, cualquier usuario de PVS podra hacer un FTP a este
servidor en cualquier momento, para verificar que las modificaciones echas a
las subtablas son conformes.

La forma de hacer el FTP desde el sistema, es la siguiente:
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Figura 6. 9 FTP del "report™ desde el sistema PYS

6.1.4. Funcionamiento de la aplicacion. Manual de usuario.

Al abrir la aplicacidn se visualizara la siguiente pantalla:
Figura 6. 10 Formulario de inicio.

x|

FORTADA I_F_»'?_o_l_w:-:lg j__Fg‘_-iS inﬂ.:’wsns EOC dscrepancias Iﬂantenh‘n:éntn_:v_ﬂe_{q_:l Mantenmznta ?y_l_:nt_aﬂa_s_i Mantenimisrts modelos ] T

Sl
dzla
aplicaciin

1 I L’j

Como se observa en la Figura 6.10, el formulario esta compuesto por 7
pestafias:
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= PORTADA
= MOBIUS
- PVS

= Analisis EOC discrepancias
= Mantenimiento de piezas

=  Mantenimiento de subtablas
= Mantenimiento de modelos

Las cuatro primeras, son para integrar, tratar y exportar la informacion,
mientras que las tres Ultimas son para el mantenimiento de la aplicacién que
como se vera, es una tarea muy sencilla por lo que cualquier usuario esta en
capacidad de realizarla.

6.24.1 MOBIUS

Figura 6. 11 Pagina Mobius en Formulario principal
g g I |

X
. R -
isiz EOC discrepandas | Martenviizrto Flezas ! Martenimiznto Subtsblss | Manterimizrto modelos i o
vehiculos: 2390 i (‘- r’fﬁ“«;}?j
Fecha cargainformacion: 24/05(2005 N
{Dzscargar Archive Mobius}
Inteqrar infarmzcidn Mabios
en la aplicacid
PYS vs ILVS
Queries
i i T 1] [ v-|
* |

Por medio de esta pagina, se puede descargar e integrar la informacion del
sistema Mobius; al hacer clic sobre el botén “Descargar archivos Mobius”
aparecera la ventana de Document Direct en la cual el usuario de ILVS debera
ingresar la contrasefia con la que entra normalmente a este sistema.
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Figura 6. 12 Ventana de identificacion de usuario (acceso a MOBIUS)

SR bl x|

Id. del destinatario: H

Contrasetia: I

Cancelar J Syuda J

Una vez ingresados el ID y la contrasefia, empezara la descarga del report de
Mobius, con lo cual la aplicacion quedara bloqueada hasta finalizar la descarga.

Ya finalizada la descarga, se debe proceder a integrar la informacion haciendo
clic en el botén “Integrar informacion Mobius en la aplicacién”. Con lo cual
aparecera la ventana “obteniendo datos”.

La aplicacion informara al usuario el estado en el que se encuentra por medio
de ventanas emergentes y etiquetas incrustadas en el formulario

Una vez cargada la informacion aparecera la ventana:

Figura 6. 13 Ventanas de informacion y control al usuario

fLiACEEEs : x|

Los datos se han cargado correctamenta

OK

Con los report's especificados en el apartado 7.1.1.1, y 7.1.1.3 integrados se
puede empezar a trabajar con la aplicacion de chequeo

También se puede observar mediante etiquetas incrustadas en esta pagina, el
Numero de vehiculos contenidos en el report de Mobius y la fecha en la cual se
cargo la informacion por ultima vez.
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6.24.2 PVS

En esta pagina se tratara todo lo referente a la informacion proveniente de
PVS.

FFigura 6. 14 Pagina PYS

X

PORTADA | tatins  FV3 Andlsis EOC dsorepanciss ! Mantenirizrto Fizzss j Martenimiento Subkshlss | Marterimiznto modsios

vehiculos pys:
o

Lista de archivos disponibles

| Fecha carga
| informacian:

FEQ.TRF
MILLAGY, TRP
OTROS.THT

| 24f05iz005 9:5%:07 !
|

CHECK
Discrepancias:

. Mostrar informe de
resultados

&

Actualizar lista de
Archivas

. Irtegrar informacidn FY3
|

: ( ,'i”?)_’;,fw;' ) PV5 vs TLVS U Chequesr informacién
- W\ i Queries i
¢ (.

En el cuadro de lista “Lista de archivos disponibles” se pueden observar todos
los report’s contenidos en la carpeta “Analisis PVS”, mediante el Nombre del
Archivo, la fecha e inclusive la hora de creacion.

En el caso de no visualizar el archivo a chequear se debera hacer clic en el
boton “Actualizar lista de archivos”, y posteriormente seleccionar el archivo a
chequear mediante el boton “Integrar informacion PVS”.

Para hacer el chequeo de las subtablas se debera hacer clic en el botén
“Chequear informacion”

Al igual que en la anterior, en esta pagina se dispone de etiquetas y ventanas
que informan al usuario del estado en el cual se encuentra la aplicacion, y lo
orientan cuando quiere realizar una accion que requiere de una accion previa.

También podemos ver mediante etiquetas, el nimero de vehiculos contenidos
en el report PVS, la ultima fecha de carga, y el numero de discrepancias

detectadas.
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Figura 6, 15 Ventanas de Ovicentacion al usuario

MicrAEaIE

Seleccione un archiva

X

Esta ventana aparece especificamente cuando el usuario hace clic en el botén
“Integrar informacion PVS” sin haber seleccionado previamente un archivo en
el cuadro de lista “Lista de archivos disponibles”.

En el recuadro “Mostrar informes de resuftados”, de esta pagina se puede
observar un boton con el icono de Microsoft Excel. Haciendo clic en este boton,
la aplicacion exportara la informacion que contiene las discrepancias
detectadas a una hoja de calculo de Microsoft Excel, con la cual los usuarios
estaran mas familiarizados, podran filtrarla y acomodaria a su gusto, para
posteriormente empezar a hacer el analisis de los factores que conllevan a la
erronea asignacion de la pieza.

Tabla 6. 8 Tabla de discrepancias en lixeel con EOC completa

MODELO | VINCorto ILVSPart PUSPart EOC BUILDDT SUBTABLA
CRP 5P81162 93BE- LOKO36-RAA 12/04/2005 084
CAP 5P81495 Y93BB~10K%36-AR 12/04/2005 084
CAP 5PB1497 93EB-10K%36-AR 12/04/2005 084
CAP 5P83809 93BE-10K936-AA 13/04/2005 084
CAP 5P83355 93BRB-10K936-AA 13/04/2005 084
CAP 5P83690 93RB-10K936-AR 13/04/2005 084
ChP 5pP83692 93BB-10KY936-RA 13/04/2005 084
Chp 5P83772 93BB~10KS36-AA 13/04/2005 084
CAP 5P83789 Q3BB-10K936-AA 13/04/2005 084
CAP 5PB4583 Y3BR-10K936-AA 14/04/2005 084
CAP 5P84689 S3BB-10K936-AR 14/04/2005 084
ChP 5P84845 93BB-~10K936-AR 14/04/2005 084
ChP 5P84657 Y3BB-10RY36-AA 14/04/2005 084
CAP 5P84840 93BR-10KS36-AN 14/04/2005 084
CLP 5PB84468 S3RB-10KS36-AA 14/04/2005 084
CAP 5P86283 93BB-10K936-AA 15/04/2005 084
CAP 5P86301 G3BE- LOKY36-AR 15/04/2005 084
CRP SPB6288 S3BB-10KA26-RA 15/04/2005 084
CAP 5P86278 G3BB-10K936-AN 15/04/2005 084
CAP 5P86293 93BB-10K936-AA 15/04/2005 084
CAP 5P88218 S3RB~10KO36-AA 18/04/2005 084
CAP 5P86125 98AB-10R55-CA 15/04/2005 142
CAP 5PB6438 98AB-10655-CR 15/04/2005 142
CAP 5P86641 $8AR-10655-CA 15/04/2005 142

En caso de no encontrarse ninguna discrepancia aparecera la ventana:
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Figura 6. 16 Ventanas de informacion al usuario

CIaE0]

Mo hay ninguna discrepancia. Mo se puede generar el archiva

Ok

6.2.4.3 Analisis EOC discrepancias

Figura 6. 17 Pagina Anilisis EOC discrepancias

:_33 Manteniriiznto Piszas | Msrterimienta Subtablas i Marteninianto modslos

Seleccione las columnas a aparecer en la consulta:
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PVS vs ILVS

&s?cﬁ—r%:@)s Queries

Esta péagina permite al usuario obtener el informe de discrepancias
seleccionando los valores de la EOC que crea convenientes, esto es muy Uil
ya que cada commodity involucra sus propios valores de la EOC. Con lo cual
en esta pagina el usuario seleccionara los valores especificos de la EOC
involucrados en la subtabla discrepante.

El botdn “Seleccionar C24 y C32 a C80" permite seleccionar las columnas mas
involucradas en las commaodities, y el boton “reestablecer formulario” permite

borrar la seleccion.
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6.2.4.4 Mantenimiento de Piezas

Figura 6. 18 Pagina “Mantenimiento de piczas”

s Manterimiento Fizzas

Manteriviento Zubtatlas I Mantenimiznto modelas

Seleccionar opcidn de listado

Modelo: [oar v
3 [ 3 _F Fastiar lstada
G Listar piezas anabzadas e ey Qs Hazas
O Listar piezas exchuidas 100 <

1

1

1

1

12alEs
13061S

13774

i, PYS vs 1LVS |

W}@) Queries

Por medio de esta pagina el usuario puede hacer el mantenimiento de piezas
necesario cuando se incluyan nuevos basicos en ILVS, el usuario debera incluir

o0 eliminar basicos a las subtablas correspondientes

Al seleccionar la opcidn “Listar piezas analizadas” y hacer click en el boton
“Mostrar listas de piezas” aparecera una ventana con el listado de piezas

analizadas que correspondan al basico seleccionado para ese modelo.

Si por el contrario se selecciona la opcion “Listar piezas incluidas’, y se hace
clic en el botén “Mostrar piezas” aparecera la ventana con el listado de piezas

excluidas del analisis de chequeo.

Estas dos opciones se muestran en las figuras que aparecen a continuacion:
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Figura 6. 19 Ventana de mantenimiento de piezas por Base (excluir-analizadas)

Listado de plazasianializadss S #
Sl =
Listado de piezas analizadas
Modelo Prefix Base Suffix arTy
CAF AT 1000 cC 4 Ercluir pieza I
4 - ] Y
CAF 4451 1 DUI_I A6 4 Excluir pigza l
= 4hA51 1000 EE 4 Excluir pisza l
CAP ads1100n FR 4 Exclii piezs |
CAF 451 100n k& 4 Encluir pieza l
CAP 976G 1000 AD 4 Evclirpiea |
Registrss 14| (] PR i e

Figura 6. 20 Ventana de mantenimiento de piczas por base (aiiadir -excluidas)

Listado de piezas excluidas del chequeo

Modelo Prefix Base Suffix ary

3
CAP WW700344 5309 20 Afiadir al chequeo I

Registro; 14/ 1 | U e de A 1 H
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6.2.4.5 Mantenimiento de Subtablas

Figura 6. 21 Pagina "Mantenimiento de Subtablas"

Manterimianta Piezas  Manterimisnto Subtsblss } Martenimiznto modeiss !
Salr
dela
aplicadidn
Modelo: [Tap 3| Vst ar dstoe
dashrar dates
Subtabla: J ] i
Modelo:  |oa i
odelo:  Joap =l Crear subtabla
G PVS vs TLVS |
Ko7 Siiehies
q |

Por medio de esta pagina se pueden relacionar los basicos a las subtablas que
correspondan, al igual que es aqui donde se deben crear las nuevas subtablas
generadas por la inclusion de nuevos bésicos en ILVS.

Para crear una nueva subtabla, se debera seleccionar el modelo al que
pertenece y hacer click en el botén “Crear subtabla” con lo cual se desplegara

la siguiente ventana:

Figura 6. 22 Ventana de creacion de subtabla

Anadir Subtabla PVS

Subtabla: | i
Codigo:

Modelo:  Cap |

|
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En esta ventana se debera digitar el titulo de la subtabla a crear y el cédigo o
numero de subtabla. Ej.. Subtabla: Motores; Codigo:156.

Una vez creada la subtabla, o en caso de que se requiera modificar una
subtabla creada anteriormente, se debera seleccionar el modelo y la subtabla a
modificar, para posteriormente hacer click en el boton “Mostrar datos subtahbla”

con lo cual aparecera la siguiente ventana:

Figura 6. 23 Ventana de Asociacion de Basicos a Subtablas

Subtabla PVS

Subtabla: Plsfones dz techa
Modficar datas
Cadigo: 95

Modelo:  CaP Eliminar subtabla

Basicos Asociados: Basicos disponibles para este modelo:

13776 _ _ 130615
1024
WEESE

Modficar Basicos

En esta ventana se deben asociar los basicos a las subtablas correspondientes
para actualizar la informacion se debera hacer click en el botén “Modificar

Basicos”,

Igualmente se usa esta ventana para modificar la descripcion de la subtabla o
incluso eliminarla.
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6.2.4.6 Mantenimiento de Modelos

Figura 6. 24 Pagina "Mantenimicnto de Modelos"

FORTADA ’ Fiakius § PUs 3 Andliais EOC discrepancias 1 Mantermiento Fiezas | Markenimiznto Subtsblss  Mantenimiznto modelos

Modelo:  [Salzccionar r'."-"-';‘rl:;i;h-';
,- ;g_-,:',},‘; S PVS vs TLVS:
W Queries

Esta pagina se creo con el fin de poder usar la aplicacion para nuevos modelos
que en un futuro le sean asignados a la factoria, aunque también contempla la
posibilidad de que los modelos existentes puedan cambiar la definicion de la
EOC de los mismos (posibles valores de las columnas 23 y 24 de la EOC).

Para el ultimo caso se debera seleccionar el modelo y posteriormente hacer
click en el boton “Mostrar datos modelo” con lo cual emergera la siguiente
ventana:

Figura 6. 25 Ventana de Cambios en Definicion de Modelo EOC,

=10] %}
Salt
Datos modelo

Naribre: [m T (3 catacteres)
Valor columna 23 D
Valarfes coluning 24 1,5 Iruc.e'w:-jiJz»E.a lus valores de s 1

calurna 29 separzdos por

COMas

Actuslizar datos
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En caso que se pretenda crear un nuevo modelo, se debera hacer click en el
boton “Crear modelo” con lo cual emergera la siguiente ventana:

Figura 6. 26 Ventana de inclusién de nuevos modelos.

=10}

Mombrea: l— (3 E-ﬂr'-ﬁitl’:l"éﬁ}

Valor columna 23,

Valorfes columna 24 | Introduzea los valores dz ls
coluring 24 sepsradas por

COMmas

Cresr modeln

En esta ventana se debera digitar el “nombre técnico” del modelo compuesto
por tres caracteres (Ej. Focus: CAP, Fiesta: CBK, Ka: CCQ) el valor de la
columna 23 y los posibles valores de la columna 24 de la EOC separados por

comas.

6.1.5. Estructura de programacion. (Visual Basic for Applications)

La programacion de la Aplicacion esta dividida en 10 Mddulos usados para la
integracion y el analisis de los datos, al igual que para la exportacion de los
resultados obtenidos.

En esta seccién se incluye la descripcion de las funciones y procedimientos
creados en cada modulo, el cédigo de programacién que explica cada funcion
por medio de comentarios se incluye en el ANEXO: Cddigo de programacion.

Visual Basic for Applications.

Los Mdédulos con sus funciones y procedimientos, son los siguientes:

6.2.5.1 CargarDatos

Libreria con las funciones y procedimientos necesarios para la carga de datos
ILVS.

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:
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» Funcion actualizarTablas()
Integra la informacion de Mobius en la aplicacion.

» Private Sub cargarVIN()

Introduce en la tabla VIN los datos de los campos VIN y BUILDDATE
desde la tabla vinculada "Masivo".

=  Function obtenerEOCDatamart()
Actualiza el campo EOC de la tabla VIN desde DataMart.
= Function insertarModelo()
Actualiza el campo Modelo de la tabla VIN.
= Private Function sDevuelveModelo(s£EOC, iColumnaEQC As Integer)

Devuelve el modelo de un vehiculo segun su EOC. Busca que cumpla las
condiciones de la EOC de |a tabla Modelo.

o SEQOC:
Cadena contenedora de la EOC.

o iColumnakEOC:
En el caso que el procedimiento que llame a esta funcién no envie la

EOC completa, este valor sirve para ajusta el caracter a partir del cual se
debe buscar.

» Function introducirComponentes()

Introduce la informacién de los componentes de los vehiculos en la tabla
VIN_BASE.

» Function introducirCodigosPVS()

Introduce los codigos de la Subtablas de PVS para las piezas.
*  Function borrarPiezasExcluidas()

Elimina las piezas que no se analizan.

6.2.5.2 CheckILVS

Libreria con las funciones necesarias para chequear la informacion de ILVS.
Comprueba:
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- Nuevos basicos en ILVS.
- Nuevas piezas para los basicos existentes.
- Piezas que no estan asociadas a alguna subtabla y que no forman parte de
la tabla de piezas excluidas.
Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:
*  Function buscarBasicosILVS()
Comprueba si hay nuevos basicos en ILVS.

» Private Sub insertarNuevosBasicos(sBasico As String)

Inserta el nuevo basico en la aplicacion.

6.2.5.3 CargarDatosPVS

Libreria con las funciones necesarias para la carga de datos de PVS
Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:
= Function cargarFicheroPVS$()
Muestra un listado de archivos en una carpeta especificada.
=  Function integrarinformePVS()

Integra el informe de PVS en la aplicacion.
» Function cantidadVINPVS()

Devuelve el nimero de VINs cargados en la tabla PVS.
* Function chequearPVSvsILVS()

Realiza una consulta comparando los valores entre PVS e [LVS.
= Function datosDiscrepancias()

Muestra en el formulario el nimero de discrepancias, el %, el nombre de la
subtabla y el modelo del vehiculo.

=  Function buscarDiscrepancias()
Busca discrepancias entre los datos de ILVS y PVS.
» Sub insertarDiscrepancias()

Registra las discrepancias entre PVS e ILVS.
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6.2.5.4 AnalizarEOCdiscrepancias

Este modulo contiene las funciones para analizar la EOC Pagina "Analizar" del
formulario "frmPrincipal".

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:

Function mostrarConsultaEOC()

Muestra los datos discrepantes en formato Excel.
Function reestablecerFormulario()

Reestablece la pagina analisis del formulario principal.
Function seleccionarTodas()

Selecciona las casillas C24 y C32 a C80.

6.2.5.5 DAOAccess

Libreria con las funciones para abrir bbdd y ejecutar SQL. Las Funciones
alojadas en este modulo son las siguientes:

Disefio e Implantacion/Implementacion.

Sub abrirConexion(Optional sDB As String)
Abre una conexion a una base de datos DAO.

o SDB: Nombre de la base de datos, si es nulo se utiliza la base de datos
actual.

Function cerrarConexion()

Cierra la conexion actual a la base de datos.

Sub ejecutarSQL(sSq/ As String)

Ejecuta una instruccion SQL que no devuelve Recorset.
o SSQL: instruccion SQL.

Function compactar datos()

Compacta la base de datos donde se almacena la informacion de Mobius y
los informes de PVS (ver valor de la variable g sRutaDatos).
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6.2.5.6 FuncionesGenericas

Funciones genéricas utilizadas en varios médulos.

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:

* Function cargarFormulario()
Inicializa el formulario.

=  Sub mostrarMensaje(sMensaje As String)
Muestra un mensaje por pantalla mediante una caja de texto.
o SMensaje: Cadena que contiene el mensaje.

»  Function mostrarFechaDatos(p_in_ildSistema As Integer)
Muestra la fecha de integracion de la informacion.

o p_in_ildSistema: Id del sistema (ILVS o PVS).
6.2.5.7 InformePVSvsILVS
Modulo con las funciones y procedimientos para generar el informe de
discrepancias entre PVS e [LVS.
Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:

* Function crearConsultaDiscrepancias()

Exporta los datos de discrepancias a un archivo de Excel. Con la EOC
completa.

* Function consultaDiscrepancias()
Exporta los datos de discrepancias a un archivo de Excel. Con la EOC
filtrada.

6.2.5.8 MantenimientoSubtablasPVS

Libreria con las funciones utilizadas en la pestafia del formulario principal
"Subtablas PVS".

Disciio ¢ Implantacion/Implementacion. - 150 -



Implantacion del sistema ILVS Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:

Diserio e Implantacion/Implementacion.

Function listarSubtablasPVS()
Lista las subtablas incluidas en la aplicacion filtradas por modelo.
Function mostrarDatosSub()

Abre el formulario con los datos de la subtabla (Nombre, codigo PVS,
modelo y basico/s asociados).

Function modificarDatosSub()

Abre el formulario de modificacion de los datos de la subtabla (Nombre,
codigo, modelo).

Function actualizarDatosSub()
Actualiza los datos de la subtabla (Nombre, cddigo, modelo), Si se actualiza
el campo Cadigo Subtabla, actualiza el campo “codSubtabla" de las tablas

PVS y vin_base, para los registros correspondientes.

Function eliminarSubtabla()

Elimina la subtabla y establece a NULL el campo "codSubtabla" de las
tablas PVS y vin_base para los registros correspondientes.

Function pasarValoresEntrelListas()

Intercambia los valores entre los cuadros de lista "basicosSubtabla" y
"hasicosLibres" del formulario "frmSubtablasPVS".

Function modificarBasicosSuhtabla()

Modifica los basicos asociados a una subtabla.

Function abrirFormularioAddSubtabla()

Abre el formulario para introducir los datos de una nueva subtabla.
Function addSubtabla()

Afade una nueva subtabla a la aplicacion.
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6.2.5.9 MantenimientolModelos

Libreria con las funciones utilizadas en la pestafia del formulario principal
"Mantenimiento modelos".

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:

Function abrirFrmModelos()

Abre el formulario “frmModelos" y muestra los datos del modelo
seleccionado en el formulario principal.

Function cerrarFormulario()

Cierra el formulario "frmModelos".
Function abrirFrmNewModelo()
Abre el formulario "frmNewModelo".
Function cerrarFormulario2()
Cierra el formulario "frmNewModelo".
Function actualizarDatosModelo()
Actualiza los datos del modelo.

1° - Valida los datos introducidos. Comprueba que los valores
Introducidos para las columnas 23 y 24 son alfanumericos.

2° - Comprueba que no haya otro modelo con el mismo nombre y/o
Con los mismos valores de la EOC.

3° - Actualiza la tabla modelos de la base de datos.
4° - Actualiza las siguientes tablas:

*VIN (Llamo a la funcién "insertarModelo" del médulo cargarDatos).
*BASICOS_ILVS.

* SUBTABLAS.

* SUBTABLA_BASE.

* DISCREPANCIAS.

Function crearModelo()

Crea un nuevo modelo.
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6.2.5.10 PiezasExcluidas

Libreria con las funciones utilizadas en la pestafia del formulario principal
"Piezas Excluidas"

Las Funciones alojadas en este modulo son las siguientes:
*  Function listarBasicoslILVS()

Lista los basicos incluidos en la aplicacion filtrados por modelo.
= Function listarPiezas()

Lista las piezas en base al basico y modelo seleccionado. Ademas, segun
se escoja, lista las piezas excluidas o las NO excluidas.

« Function addPiezaChequeo()

Elimina la pieza de la tabla "piezas_excluidas" y volvera a ser analizada en
la siguiente carga del de Mobius.

» addPiezaExcluida()

Afiade la pieza a la tabla "piezas_excluidas" y no sera analizada en la
siguiente carga del archivo de Mobius.

= reinsertarComponentes()

Vuelve a introducir la informacion de los componentes de los vehiculos
desde el archivo de Mobius.

6.1.6. Instrucciones de Instalacion

La aplicacion objeto del proyecto, estara ubicada en el servidor W: en el
directorio W:\Con vehi\Becario al cual tienen acceso los usuarios de PVS. Para
que otros usuarios puedan acceder a dicho directorio deberan contactar con el
administrador del sistema para ser dado de alta. En caso contrario, no sera
posible acceder al mismo ni ejecutar la aplicacion.

La aplicacion es un archivo de Microsoft Access con extension. mde. Esto
implica que para poder utilizar el programa es necesario tener instalado en el
equipo del usuario el programa Microsoft Access. También implica que tiene
bloqueadas las funciones del disefio. Esto se ha determinado de esta manera
para procurar un mejor mantenimiento de la aplicacion.
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En cuanto a las bibliotecas de Microsoft Visual Basic que se han de tener
cargadas en Microsoft Access para el correcto funcionamiento de la aplicacion,
son ¢inco, y se especifican a continuacion:

» Visual basic for applications

* Microsoft Access 9.0 Object Library

* OLE automation

* Microsoft ActiveX Data Objects 2.1 Library
=  Microsoft DAO 3.6 Object Library

6.1.7. Experiencia

Esta seccion pretende justificar la necesidad de desarrollo de una aplicacion de
este tipo, mostrando los resultados obtenidos con la ejecucién del proyecto, y
los avances logrados hasta el momento de la documentacion.

6.1.7.4. Primeros Basicos incluidos en ILVS en casillero 0145A-0145A

Durante el desarrollo del proyecto se aprobd la inclusién de los primeros
Basicos para la planta de valencia en el sistema ILVS.

Una vez que PPM (Pre-Production Management, Alemania e Inglaterra),

incluyé estos basicos en el sistema, empezaron a generar ficheros masivos a
diario, ficheros que se alojarian en el casillero 0145A correspondiente a la

planta de Valencia.
Los primeros Basicos incluidos en el sistema fueron:

Tabla 6. 6 Primeros Bisicos Incluidos en ¢l Casillero 0145A

E CHEQUEO
Vil DESCRIPCION ; SUBTABLA
BASICO COMMODITY MODELO PERIC‘IDI(_O Revisién pvs
PVS Vs
10655 BATERIA FOCUS CRITICO Hemanal 142
18812 [CABLES DE ANTENA FOCUS CRITICO Semanal 126
18828 BASE DE ANTENA FOCUS CRITICO Hemanal 353
18A886 |MASTIL DE ANTENA FOCUS CRITICO Semansl 351
+ |DEPOSITO LIQUIDO o .
Us CRITICO Seman: 37 0T
17B613 g FOCUS RITICO emanal 37/
1K024
14043 TUERCAS RUEDA FOCUS CRITICO Femanal 263
W700344 -
CABLES FRENO — -
FOCUS CRITICO Semana a3
2A603 MANO RITICC Jemanal
18Kd63 | PALENTADORES DE FOCUS CRITICO | Semanad 248
AGUA
10K936 | Sensertemperatura FOCUS CRITICO | Sewnanal 55
exlerior
14A584 |[CABLEADO PUERTA KA CRITICO Hemanal 1594321
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6.1.7.5. Anadlisis Preliminar

En cuanto se tubo acceso a los reports del sistema Mobius, se empezé a hacer
el seguimiento de estos basicos, obteniendo resultados de discrepancias
considerables, que conllevaria a que los vehiculos se montaran con piezas
equivocadas o piezas faltantes.

Se expuso a la direccion del departamento de MP&L (Material Planning and
Logistic) el avance del proyecto, y las necesidades para que este se pudiera
desarrollar.

= Baterias Focus

Se solicito la inclusion de este Basico por la experiencia vivida en el
departamento (PVS), pues se noto que era una pieza problematica ya que en
varias ocasiones se vio acudir a los operarios, confusos a cerca de que tipo de
Bateria deberfan montar en determinado vehiculo, pues la informacién
contenida en la carta viajera no correspondia con la indicada en el Display de la
zona de montaje.

Se chequearon los VIN's correspondientes a Focus cargados en PVS. De la
zona & a la 50 (ver Tabla 6. 6 Definicion y Estado de las Zonas en el Sistema
PVS) y se encontraron las siguientes discrepancias:

Tabla 6. 7 Ejemplos de Discrepancias en Baterias

ILVS PVS
VIN Part Number Part Number
5U30550 98AB-10655-CA |98AB-10655-AA
5U30551 98AB-10655-CA [98AB-10655-AA
5U31064 98AB-10§55--A/—\ 98AB-10655-CA
5U31066 98AB-10655-AA [98AB-10655-CA
5U31070 98AB-10655-AA |98AB-1 ()655—CA
5031072 98AB-10655-AA |98AB-10655-CA
5U31329 98AB-10655-AA | 98AB-10655-CA
5U31062 98AB-10655-AA | 98AB-10655-CA
5028085 98AB-10655-CA | 9BAB-10655-AA
5U28094 98AB-10655-CA | 98AB-10655-AA
5U28096 98AB-10655-CA | 98AB-10655-AA
5U28117 98AB-10655-CA | 98AB-10655-AA
5028121 98AB-10655-CA 98AB-10655-AA
5U28139 98AB-10655-BA 98AB-10655-CA
5U28160 98AB-10655-BA 98AB-10655-CA
5U27659 98AB-10655-AA 98AB-10655-CA
5027776 88AB-10655-CA GBAB-10655-AA
5027778 98AB-10655-CA O6AB-10655-AA
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Figura 6. 27 Anlisis de discrepancias. Baterias Focus

Discrepancias Baterias Focus
[ 20%

080%

0 Conformes (3190) @ Disconformes (775)

De 3945 VIN's chequeados se detecto que 775 no eran conformes, equivalente
a un 20%.

Al desglosar los 775 VIN's discrepantes se encontro:

IFigura 6. 28 Desglose de Discrepancias. Baterias

24%

i
VINs CHMS Precio $ PVS PRECIO § <r Y Total
D 516 A4 BAT 12V 604 14,44 CABATI2VERDA 195 Al $2011
155 g4 BAT 12\ 4E0A 16,84 CABAT I2VERDA 195 2k $492
D i CABAT. 12V BEOA 195 AABAT 12V 3604 14,44 b6 -3l4

Una vez detectadas estas discrepancias, se informé al departamento y se

establecid que la causa era una mala codificacion de la commodity en la
subtabla de PVS

Posteriormente se trato de correjir el error, y al chequer nuevamente la
informacion se siguieron detectando discrepancias aungue en menor
porsentaje. Despues de tres correcciones echas a las subtablas se logro

ajustar la informacion conforme a las especificaciones de ingenieria de los
vehiculos.
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Figura 6. 29 Seguimicento. Baterias

% No conformes (18 Febrero al 3 Marzo)

25,00%
0,

56,3 19,14%
15,00%
10,00%

5,00% _ 2.19%

: i 0,00%
0,00% | e |
755 / 3945 93 /4248 34 / 4505 0/4244

» Tuercas de Seguridad

Aplicacion "Deteccion de Discrepancias".

Otro basico importante para el desarrollo del proyecto fue el 1A043 (Tuercas de

Seguridad).
Para esta pieza se encontraron dos clases de discrepancias:

Tabla 6. 8 Ej de Discrepancias. Tuercas de Seguridad

PVS ILVS
12043 en pra.vIN] PIEZA PVS [1AD43 EN MOBIUS.VIN] EASE |
CTSTEREY TUERCAS SEGURIDAD

: CRCAS SESURIDAD
12043 e pus VIN] FIEZA PY3

BAGE |
1A043
140145
14043
1445
1A043
140435
| A4
1A43
14043
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De 3945 VIN’s analizados se encontré que el 7% de estos no era conforme. Se
estaba montando tuercas de seguridad a vehiculos que no deberian llevarlas, e
igualmente se encontré que vehiculos que las deberian llevar, saldrian de la
factoria sin estas.

Figura 6. 30 Desglose de Discrepancias. Tuercas de

T

Discrepancias tuercas

42% ,

O Sobra tuerca g Falta tuerca

En este caso se establecidé que el error estaba en la commodity, la cual fue
corregida por el departamento de Cambios de Ingenieria y posteriormente
codificada en PVS.

Gracias a los registros de los chequeos, se pudieron establecer algunos de los
vehiculos afectados. Se repararon algunos que todavia se encontraban en la
factoria y se enviaron las tuercas a los concesionarios de los que ya habian
salido de la Factoria, evitando parte de los reclamos que posteriormente
llegarian a la empresa, pues en los paises involucrados se exigia este tipo de
equipamientos de seguridad para el seguro de los vehiculos.

= [astil de Antena

Para este Basico se encontraron 102 Discrepancias de 4162 Vehiculos
Analizados, lo cual representaba un 2,45%, que fue corregido posteriormente.

Tabla 6.9 Ej. Discrepancias. Mistil de Antena

PVS o IEVS

VIN | PREFIX| BASE [SUFFIX|  COD.PVS .PREFIX| .BASE |.SUFFIX
5032802 97GP [18A886] AA |AMARILLAINARANJA| 2S6T [18A886] BB
5U32818| 97GP [18A886] AA |AMARILLAINARANJA| 2S6T [18A886] BB
5U32632| 97GP [18A886] AA |AMARILLAINARANJA| 2S6T [18A886] BB
5U32695) 97GP [18A886] AA |AMARILLAINARANJA| 2S6T [18A886] BB
5U34898| 97GP |18A886] AA |AMARILLA|NARANJA| 256T |18A886] BB
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6.1.7.6. Basicos Incluidos en ILVS Actualmente

Actualmente se encuentran incluidos en el sistema los basicos que se
muestran en la Tabla 6.11 por lo que diariamente se estan haciendo chequeos

a estas piezas.

Tabla 6, 10 Basicos en ILVS en la Actualidad

COMMODITY DESCRIPCION SUBTABLA
CAP10655 Baterias 142
CAP10K936 Sensor temperatura exterior 84
CAP1000 96
CAP1130 Tapacuhos 96
CAP1137
giE:?gé?g Deposito liquido lava-limpia 337
CAP18812 Cables de antena 136
CAP18828 Base de antena 353
CAP18A886 Mastil de antena 351
CAP18K463 Calentadores de agua 248
CAP1A043 Tuercas 263
CAP1A065 Tapacubos 96
CAP2AG03 Cables freno mano 93
CBK13465
CBK13K309 Intermitente lateral y bombilla 163
CBK13K354
CBK1A043 Tuercas de seguridad 263
OBK72067 Aro fuelle palanca S
CBKA17314 392
CAP13776
CAP13K767 Plafones techo 95
CAP15K609
CAP14529
CAP14B076
CAP17B676 Interruptor elevalunas 99
CAP19H288
CAP202B04
CAP7E395 Cable palanca cambio 323
gg?:;ggi Espejos retrovisores 104
gg?};:gig Cubiertas espejos retrovisores 108
CBK8200 Rejilla paragolpes delantero 152
CCQ14A584 Cableado puertas 159/231

Semanalmente se esta solicitando la inclusion de nuevos basicos, pues esta
tarea requiere de un seguimiento por parte del departamento de MP&L, ya que
algunas piezas ya estan incluidas para los proveedores quienes usan esta
informacion como referencia para el suministro de sus propios basicos, y al
incluirlos en el casillero de la planta el proveedor podria dejar de recibir esta

informacion.

Diseo ¢ Implantacion/Implementacion. - 159 -



Implantacion del sistema [LVS Aplicacion "Deteccion de Discrepancias”.

El objetivo propuesto, es incluir la totalidad de los basicos que tienen
commodity, (listados en el ANEXO3-COMMODITIES). Para poder chequear

todas las piezas gestionadas por la planta.

6.1.8. Propuesta de Procedimiento Interno para Detecciéon de
Discrepancias

Una vez implantada la aplicacién de deteccion de discrepancias, se presenta el
siguiente procedimiento que permitira garantizar la fiabilidad de la informacion

enviada a la planta de montaje.
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6.2. DESARROLLO DE APLICACION PARA DECODIFICAR FICHEROS
DE ILVS

ILVS Integration standard software

En la fase inicial del proyecto se trabajo con los ficheros masivos, para
mensajes EDI ILVS Basado en el formato ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A

descrito en la seccion 5.5.5.4.

Se incluye el desarrollo de una aplicacion en Microsoft Access con
programacion en Visual Basic, que permita el tratamiento de la informacion
contenida en este tipo de formato para hacer consultas y una vez se disponga
de la aplicacion OFTP para acceder al casillero 0145A0145A de la planta y
obtener estos ficheros, se pueda usar como fuente de informacién para la
aplicacion propuesta en la seccion anterior “deteccion de discrepancias”.

6.3.1. Declaraciones del problema

Indicar la pieza correspondiente a cada coche mediante commaodities.

Debido a la complejidad existente es muy dificil utilizar la EOC y las
commodities para determinar que pieza corresponde a cada coche.

6.3.2. Mejora

Se pretende modificar el sistema de flujo de informaciéon a PVS e ISAC; en vez
de relacionar la EOC vy las piezas, se proporcionara una base de datos la cual
contendra los VINs y sus correspondientes piezas (PREFIX-BASE-SUFIX) y su

cantidad correspondiente.

Esta base de datos contendra la informacion de unos 6 dias de produccion, por
lo que en caso de que hubiera algun problema, se tendrian 5 dias para
solucionarlo, en vez de solucionar el problema cuando el vehiculo ya esta en

linea de produccion.
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6.3.3. Flujos de Informacion

En esta seccién se pretende mostrar la diferencia entre el funcionamiento del
sistema de gestion y envio de informacion que esta funcionando actualmente, y
el sistema propuesto, el cual una empresa proveedora de servicios de FORD
implantara en la factoria en el proximo ario.

Para comprender mas en detalle, vea las secciones 5.6_ILVS ENTREGAS DEL
MATERIAL DE PRODUCCION EN SECUENCIA y 5.7 PVS. ENVIO DE
INFORMACION A PLANTA DE MONTAJE.
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6.3.3.1. Actual Flujo de Informacion

Aplicacion “Decodifica-Masivos”.

Como se puede observar en la Figura 6.27, el flujo de la informacion enviada a
proveedores funciona de una forma muy diferente al usado para el envio de

informacioén a la planta.

Figura 6. 31 Flujo de informacion
COs.
Programacion
de
vehiculos
GSEC
, PROVEEDOR & =
WERS D Parque
: ; industrial
MOBIUS A
I » c
: CMMS3 | 11vs r
: Y
ENGINEERING
b CHANGES
COMMODITY
: PVS Mcis |-
——
: = TABLES IMPRESORAS
H : Carta viaj
v , ; PVS pr—— (Carta viajera)
CODIFICACION : TABLE
’\__Mw_] ...... PLAINTA DE
FORMAT ]
fuos D TABLES
= Display’s
ISAC SOLVE * 1CD's
TABLE = PLCTs

Estos flujos de informacion se describieron en detalle en las secciones 5.6.3-
Flujo de Informacion Enviada a Proveedores en Secuencia Mediante ILVS y
5.7.1-Flujo de Informacion Enviada a la Planta de Montaje mediante PVS.
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6.3.3.2. Flujo de Informacion Implantando ILVS a la Planta

En la Figura 6.28 se puede observar que al implantar el sistema ILVS a la
planta de Montaje, se elimina la necesidad de crear commodities, y codificar
“subtables y solve-tables”, lo cual minimiza la posibilidad de montar las piezas

de forma equivocada

(Ver secciones 5.7.2 Commodities, y 5.7.3 Subtablas)

Figura 6. 32 Flujo de informacion implantando ILVS a Planta.

COS.
Programacion
de |
Vehiculos CASILLEROS L
> PROVEEDOR >3
01458BDQTK Parque
\N.ERS v g iy industrial
5 0145ARX0OSA
: MOBIUS 0145ABLXPA
P ] 0145A. . ...
CMMS3 LLVS .
| 0145A0145A

. PVS | mcis

¥ .

- - B | IMPRESORAS

] o PVS (Carta viajera)
APLICACION DI
1LVS gy - g PLANTA DE
cI : '
ON ):
* Display’s
ISAC . LCD's
= PLC'S
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6.3.4. Mensajes EDI ILVS (Basado en ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A)

El mensaje de ILVS esta basado en el estandar ODETTE/UN-EDIFACT para
intercambio de informacion.

La descripcion detallada de este estandar se encuentra en el
ANEXO_1:_Estructura del mensaje ILVS

Figura 6. 33 Formato ODETTE SYNCRO/DELJIT 1.96A

UNBFUNOA : L+FORD+CGYYA: : SCGYYASI+010807:0356+000000019/01'UNH+00000000000001+DELJ
IT:D:96A:UN'BGM+30+20010805'DTM+137:200108070356: 203" NADICN+0134A++FORD-WERKE AG
++KOELN ++4+DE  'NAD+CZ+CGYYA++TEXTRON AUTOMOTIVE B++KOELN ++4DE 'S
EQ+5+9001'DTM+194:200108050000:203'GIR+1+JH1G24995 FAY RJGK A F27BBC27Al:AB'
GIR+1+B 1 K6 H 1 1RK 1 :AC'GIR+4+1G24995:VV'LOC+54+A 'LIN+++ 2861 1 LBBAA
AZHHA  :IN'TMD+++:::FBR-C/PIT MOD.ASY LBR COS 'DTM+2:20010709:102'1,0C+11+3M
'LOC+H1594+PARK 'QTY+131:001:PCE'QTY+167:0000000023: PCE'LIN+++ 2861 2 LBBBAMIC67
:IN'"IMD+++:::FBR-I/PNL SUB ASY - LHD "DTM+2:20010709:102'LOC+11+3M 'LOC+
159+PARK 'QTY+131:001:BCE'QTY+167:0000000013:PCE'LIN+++ 2861 3 LBBGAC 1IN
"IMD44 b FBP-1/PNL RADO "DTM+2:20010709:102 'LOC+11+3M 'LOC+159+F
BARK 'QTY+131:001;PCE'QTY+167:0000000003:PCE'1.T0+++ 2861 4 LBBPAAZHID :IN'IMD+
+4:::FBP - CLOCK SPRING/WW/DI/ 'DTM+2:20010709:102"'LOC+11+3M 'LOC+159+PARK
'QTY+131:001:PCE'QTY+167:0000000023: PCE'LIN+++ 286F 5 LBBRJD TIN' TMD++4+: e
4¥ PART 'DTM+2:20010813:102'LOC+11+ 'LOC+159+ 'QTY+1
31:000: "OTY+167:0000000000: "LIN++4+ 2861 6 LBCEAH (IN'"IMD+++: : : COLUM
N ASY-STNG 'DTM+2:20010709:102"'LOC+11+43M 'LOC+159+PARK 'QTY+131:00
1:PCE'QTY+167:0000000021:PCE'LIN+++ 2861 7 LBCGBA :IN'IMD+++:::FBP - I/PN
L SW HD/LP "DTM+2:20010709:102 'LOC+11+3M 'TOC+159+PARK 'OTY+131:001:PCE
UNB-+UNOA: 1+FORD+CGYYA: : SCGYYAS1+010807:0356+000000019/01 ' UNH+00000000000001+DELJ
IT:D:96A:UN'BGM+30+20010805'DTM+137:200108070356:203 "' NAD+CHN+0134A++FORD-WERKE AG
++KOELN +++DE "NAD+CZ+CGYYA++TEXTRON AUTOMOTIVE B++KOELN ++4+DE 'S
EQ+5+9001'DTH+194:200108050000: 203 ' GIR+1+JH1G24995 FAY RJIJGK A F27BBC2T7AL:AB'
GIR+1+B 1 K6 H 1 IRK 1 :AC'GIR+4+1G24995:VV'LOC+54+A " LIN+++ 2861 1 LBBAA
AZHHA :IN'IMD+++:::FBR-C/PIT MOD.ASY LBR COS 'DTM+2:20010703:102"'LOC+11+3M
'LOC+159+PARK 'QTY+131:001;:PCE'QTIY+167:0000000023:PCE'LIN+++ 2861 2 LBBBAMIC6E7
(IN'IMD+++::: FBR-1/PNL SUB ASY - LHD 'DIM+2:20010709:102 ' LOC+11+3M 'LOC+
159+PRRK 'QTY+131:001:PCE'QTY+167:0000000013:PCE'LIN+++ 2861 3 LBBGAC T IN
"IMD+++:: : FBP-T/PNL RADO 'DIPM4+2:20010709: 102 'LOC+H1143M 'LOC+H159+P
ARK '"QTY+131:001:PCE'QTY+167:0000000003:PCE'T.7H 1 2861 4 LBBPAAZHID :TN'IMD4
t+:::FBP - CLOCK SPRING/WW/DI/ 'DTM+2:20010709:102'LOC+11+3M 'LOC+159+PARK
"OTY+131:001:PCE'"QTY+167:0000000023: PCE'LIN+++ 286F 5 LBBRJD (IN' IMD+++: 2 :
4% PART 'DTH+2:20010813:102'LOC+11+ 'LOC+159+ 'QTY+1
31 :000; 'OTY+167:0000000000: 'LiINt++ 2861 6 LBCEAH IN'IMD+++4: : : COLUM
N ASY-STNG 'DTM+2:20010709:102'LOC+11+3M 'LOC+159+PARK 'QTY+131:00
1:PCE'QTY+167:0000000021: PCE'LIN+++ 2861 7 LBCGBA :IN'IMD+++:::FBP - I/PN
L SW HD/LP 'DTM+2:20010709:102'LOC+11+43M 'LOC+159+PARK 'QTY+131:001:PCE

Este mensaje se encuentra dividido por segmentos que contienen la siguiente informacion:

SEGMENTO UNB: Cabecera de intercambio. (Para comenzar y especificar €l
intercambio)

SEGMENTO UNH: Cabecera Del Mensajes (Para identificar y especificar un
mensaje).
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SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

SEGMENTO

Disciio ¢ Implantacion/Implementacion

Aplicacién “Decodifica-Masivos”.

BGM: Comienzo del mensaje (Indica el tipo y la funcion del

DTM:

NAD:

SEQ:

DTM:

GIR;

LOC:

LIN:

IMD:

DTM:

LOC:

QTY:

UNT:

UNZ:

mensaje y envia el numero de identificacion).

Fecha/Hora /Periodo (Para especificar detalles sobre la
fecha y lo hora de [a transmision del mensaje).

Nombre y Direccidon (Para especificar detalles del nombre
y la direccion).

Detalles de la Secuencia (Especifica informacién sobre [a
secuencia, hasta 9999.Dentro de un dia de produccion).

Fecha/Hora /Periodo (Especifica detalles de fecha y hora).

Numeros de identificacion relacionados (Especifica los
numeros de especificaciones relacionados).

Identificacion de lugar/ Localizacion

Parametro de Linea (Especifica el Numero de Pieza de
FORD).

Parametro de Linea (Especifica la descripcion de la pieza
FORD).

Fecha/Hora /Periodo (Especifica la descripcién de la pieza
FORD).

Identificacion de lugar /Localizacion (Para especificar la
localizacion).

Cantidad (Especifica Cantidad).

Cola del mensaje (Para finalizar y comprobar que el
mensaje esta completo).

Cola del mensaje (Para finalizar y comprobar que el
intercambio esta completo).
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6.3.5. Funcionamiento de la Aplicacién

Al abrir la aplicacidn, se puede visualizar la siguiente pantalla:

Figura 6. 34 Pagina de carga del fichero en la aplicacion

R T e

CJ‘ASA At znefliva [LVS

Cargar datos Cothes: [T Gmad

ILVS Noerrores 502 [ piaro

. N crrores 503 &
Rurrar datos!

e piezas dummizs: o

Al hacer click en el boton “Cargar datos ILVS™ la aplicacion integrara los datos
contenidos en el formato EDIFACT.

Para borrar estos datos de la BD, basta con hacer click en el botén “Borrar
datos”

Una vez contenida la informacion en las tablas, podemos consultar, las piezas
requeridas para cada VIN, por modelos, por VIN o inclusive por el Basico del
Part Number como se muestra en la Figura 6.35:
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Figura 6. 35 Pagina de CONSULTAS

COPEULTA FOR NODELD

S0 Focus
el

) o

mﬁﬂi} Ka

HLMERS LE YNl [PART FIWAEER |

todos

Al hacer click en los botones del recuadro “CONSULTA POR MODELQ", se
abrira una consulta que mostrara los VIN’s del modelo elegido incluidos en el
masivo con las piezas demandadas para cada uno de ellos.

Al hacer click sobre el boton "NUMERO DE VIN’ la aplicacion desplegara la
siguiente ventana:

Figura 6. 36 Ventana de solicitud de VIN a consultar

' nf?“?;!ti-ﬁ et . x|

FUMERD DE WM

Cancelar j

En esta ventana se deberd ingresar el VIN al cual se le desean consultar los
requerimientos de piezas ILVS.

Al hacer click sobre el hotén “PART NUMBER" la aplicacién desplegara la
siguiente ventana:
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Figura 6. 37 Ventana de solicitud de Bisico a consultar

; iiﬁ}'jﬁf_l’l-;‘_-{i el Daraiiieia _X_j

Easico

Cancelar i

fcepkar

En esta ventana se debera ingresar el Basico para el que se desea saber los
VIN’s que montan ese tipo de pieza.

6.3.6.

Estructura de programacion. (Visual Basic for Applications)

La programacion de la Aplicacion esta dividida en 2 Médulos usados para la
integracion y el chequeo de los datos.

En esta seccion se incluye la descripcidn de las funciones y procedimientos
creados, el cédigo de programacion se incluye en el ANEXOS5: Cédigo de
programacion Visual Basic for Applications.

Las funciones que toman la informacion contenida en el fichero, para integrarla
en la base de datos son las siguientes:

]

Function importarDatos

Importa los datos del masivo, define las variables y constantes de
almacenamiento y chequeo, lee las cabeceras del archivo, los VIN's, las
piezas, etc. llamando a las demas funciones.

Sub insertarMensaje()

Inserta el mensaje en la tabla "MENSAJE".

Sub insertarVIN()

Inserta cada VIN en la tabla “vin_base”.

Sub insertarPieza()

Inserta la pieza correspondiente a cada VIN en la tabla “vin_base”.

Function recortarSegmento()

Recorta el segmento en cada linea,
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= Function obtenerCantidad()
Obtiene la cantidad de segmentos, en el mensaje.
» Function obtenerSegmento()
Obtiene los segmentos del formato.
= Sub comprobarMasivo()
Comprueba que el masivo este completo, y que no sea corrupto.
» Sub insertarCabecera()
Inserta la cabecera de cada segmento.
*  Function cantidadVINZ2()
Obtiene la cantidad de VIN's del masivo.
*  Function errores50x()
Detecta los errores de No Part Found o Invalid Quantity, descritos en la
Tabla 6. 8 -Recomendaciones para localizar posibles causas de errores

en ILVS de la seccion 5.6.8.1.

»  Sub registrarError()

Registra los errores detectados por la funcion anterior en la tabla
“listaerrores”.
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GLOSARIO
AS/RS Automated Storage and Retrieval system
ASN Advanced Shipping Notice
Blend Date Fecha de fabricacion
BOM Bill Of Material (pago en produccién)
CAPIS Computer Aided Production System
C.LLF. Cost Insurance Freight
CMMS Common Manufacturing Management System
COS Central Order Scheduling
DCI Daily Call In
EDI Electronic Data Interchange
EOCC European Order Card (customer order specification)
ERES European Receipt
Euro VIS European Vehicle Information System
FAO Ford Automotive Operations
FEU Field Evaluation Units
FPS Ford Production System
FSS Full Service Suppliers)
GSEC Global Supplier Electronic Communications
HMRS Hourly Material Requirement System.
IPMF In Plant Material Flow System
ISAC Information System for Automatic Control
ISDN Integrated Services Digital Network
MCIS Material Call In Server
MP&L Material Planning and Logistics organization
MP&L PL  MP&L Process Leadership
QFT Odette File Transfer Protocol
Oovs Optimized Vehicle Scheduling
PIA Parque Industrial Automotriz
POP Pay On Production
PPM Pre Production Management
PS&R Programming, Scheduling and Releasing organization
PVS Plant Vehicle Scheduling
SDLC Synchronous Data Link Communication
SFI schedule Formular Index
SVO Special Vehicle Orders
TCM Total Cost Management
VISTA Vehicle Internet Status an Tracking Application
VIN Vehicle Identification Number
VSD Vehicle Scheduling & Distribution
VUCC variable Length Usage Condition Code
WERS Worldwide Engineering Releasing System
X.25 Supplier Communication Protocol
YTD Year To Date

Glosario.

Glosario.
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CONCLUSIONES

Gracias a la utilizacion de las aplicaciones desarrolladas a lo largo de este
proyecto, se han logrado multitud de mejoras en el sistema informético y los
procesos de envidé de informacion a la planta de montaje sobre las
caracteristicas del vehiculo y piezas que debe montar. Aunque, como se ha
explicado a lo largo del proyecto, hay todavia muchas “familias de piezas” que
han quedado pendientes por incluir.

Esta herramienta permite garantizar la fiabilidad de la informacién enviada a la
planta, basandose en Informacién proveniente de un sistema que ayuda a la
integridad de los datos para los archivos con la combinacion de las funciones
de suministro de materiales y produccion en una base de datos, CMMS3. En &l
estan detallados todos y cada uno de los miles de componentes de cada uno
de los vehiculos que se pueden construir en la factoria.

Con la implantacion total del proyecto, se lograra Minimizar el porcentaje de
vehiculos mal construidos o no construidos bien a la primera, a causa de
errores en la informacion proporcionada mediante el sistema PVS y por ende
se reduciran; desajustes de inventario (Piezas equivocadas), envios especiales
de piezas y sus costes asociados. Ademas se mejoraran los “indicadores de
calidad” de la factoria y se dara un valor afiadido al prestigio de la marca FORD

MOTOR COMPANY.

Por ultimo comentar que mi estancia en esta empresa durante todo este tiempo
ha sido muy productiva ya que me ha permitido completar una nueva etapa de
mi proceso formativo, ampliando mis conocimientos técnicos, y ensefiandome
cual es la forma de trabajar en una empresa de tal envergadura.

Por lo tanto, se puede decir que la realizacién de este proyecto ha resultado
muy provechosa, tanto para la empresa como para el autor del mismo.
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ANEXO 1: ESTRUCTURA DEL MENSAJE ILVS

ANEXO 2.  FORMATO DE CODIFICACION SUBTABLAS PVS
ANEXO 3: COMMODITIES

ANEXO 4. EUROPEAN ORDER CAR
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ANEXO 1:

Estructura del mensaje EDI ILVS.
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Anexo 1: Estructura del mensaje ILVS

MENSAJE EDI ILVS (BASADO EN ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A).

SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:
SEGMENTO:

Anexos.

UNB
UNH
BGM
DTM
NAD (1)
NAD (2)
SEQ
DTM
GIR (1)
GIR (2)
GIR (3)
LOC
LIN
IMD
DTM
LOC (1)
LOC (2)
QTY (1)
QTY (2)
UNT
UNZ
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ESTRUCTURA DEL MENSAJE ILVS.

El mensaje ILVS esta basado en el estdandar ODETTE/UN-EDIFACT para
intercambio de informacion. A continuacion se incluye un diagrama que

muestra los segmentos incluidos en el mensaje ILVS.

Wl i [w] 1 ] ]

[oTM] Gr.2 Gr. 4

[MT10] [cT20 [MT]n

NAD SEQ
M1 [M] 1
[oTM] [GR] [Loc] [Gr7
cls [c]e9 [c15 [c]n
LIN
M 1
[mMD] [DIM] [Gre Gr.11
[cTio] [c]s [c]5 [c]ieo
LOC Qry
Ml 1] M] 1
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Implantacion del sistema ILVS Anexo 1: Estructura del mensaje ILVS

Mensaje EDI ILVS (basado en ODETTE SYNCRO/DELJIT D.96A)

UNDB UNBHUNOA: [+FORDHPEEPA SPOSPAS 1+960912: 1030+000000002/01'
UNH UNH-+0000000000000 1+DELIIT:D:96AUN'

BGM  BGMA30+19960912

DTN DIME137:199609120812:203'

NAD NADHCON+IY+H+HFORD WERKLE AG ++COLOGNE  +1+DE'
NAD  NADHCZAPGSPA+HFLINPAC MOULDINGS  +HOVERPELT +++BL
SEQ SEQ+3+0001"

DTM  DTM+194:199609120000:203'

GIR GIRFT+HxxRG T T942XXXXNXNANNXNNNNNXNNNNXRNXN AR

GIR GIRAHTHXNNXNXNNXNXNNNNNNNNNNR AT

GIR GIRHHRG1942: VY

LOC LOCH54+B'

LIN LIN+H4--93BB--1"23942BNMIATI--:IN'

IMD IMD+++:: VERKLEIDUNG ZUS VORD!

DTM  DTMA2:19960911:102

LOC LOCHI 11V

1.OC LLOC+139+S01"

QrYy QTY+I31:001:PCE

Qry QTY+167:0000001500:PCL!

UNT UNTH+000018--00000000000001"

UNZ LINZ+000001-+000000002/01"
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ANEXO 2.

Tablas de analisis PVS (Formato).
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Implantacion del sistema ILVS Anexo 2: Tablas de analisis PVS

DEFINICION DE LAS TABLAS DE ANALISIS Y DE FORMATO

Uno de los principales objetivos del PVS fue mejorar las instrucciones
contenidas en la hoja de montaje (carta viajera).

Gracias al PVS, los operarios pueden visualizar, un texto con las indicaciones
de la pieza que deben montar, en lugar de cédigos de piezas (Part Number’s) o
parte de la EOC del vehiculo.

Esto hace que las instrucciones de fabricacion sean mas concisas y que haya
menos wrong builds (vehiculos mal construidos) debido a errores al leer o

evaluar las combinaciones de la EQC.

Se emplean una gran parte de los recursos de la computadora referente a
espacio de memoria, espacio en disco para la conversién de la EOC a
instrucciones en texto

El usuario puede definir totalmente el formato y contenido de las hojas de
montaje. En este Anexo se dan las instrucciones para codificar e implementar
las combinaciones normales de tarjetas en texto (tablas de Analysis) y como
hacer el formato del texto en las hojas de montaje, y las descripciones que
aparecen en las pantallas de los terminales en las oficinas y plantas.

ESPECIFICACION DE LAS TABLAS DE ANALISIS

o TABLAS DE ANALYSIS DE MODELO

Se emplean las tablas de analisis para convertir los codigos EOC en
descripciones de texto. Se pueden imprimir los datos en texto a traves de las
tablas de formato, se requiere un conjunto especial de tablas de analisis para
hacer las funciones de conteos de los vehiculo que entran o salen de las
zonas, y para hacer andlisis especiales de incidencias o sobre demanda.

Las tablas de andlisis estan subdivididas en “sub_tablas” y cada sub_tabla
contiene la traduccion en texto para una columna ECO o para una combinacion

de columnas.

Se identifica cada sub_tabla por su numero en una tabla de formato, solo se
pueden imprimir una de las muchas posibles traducciones.

Se han reservado 2 sub_tablas para usos especiales.
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Implantacion del sistema ILVS Anexo 2: Tablas de analisis PVS

v  “sub_tabla 000"

VAPVS2_SLAVE >
LIST-SOLVE F SUBTABLES 000

Monpay  16-May-05 SoLve TasLE LISTING V1.7 15:12:43

MAIN MODEL SOLVE TABLE F LOADED AT 11:29:38, ON MONDAY THE 16-MAY-05
SoLVE TABLE LISTING
SEQ DT STATEMENT

16 PC SUBTABLE 000

18 30 23D+(24,4*5)%
<END>

VAPVS2 SLAVE >WMILLANG N

La sub_tabla 000 siempre tiene que ser la primera del modelo y se usa para
comprobar si es posible analizar el vehiculo por la tabla. La expresién légica
contenida en esta frase tiene que servir para excluir cualquier vehiculo que no
se deba analizar. Puede contener solo 1 frase 30 para especificar el vehiculo.

Tiene que haber una tabla de andlisis por cada modelo en el sistema. Si un

vehiculo no puede ser analizado a través de las tablas en el sistema no se
puede convertir los codigo de la EOC a cédigos de texto PVS.

« “Sub_tabla 001"

Monday  16-May-05 Solve Table Listing V1.7 15:15:26
MAIN MODEL solve table F loaded at 11:29:38, on Monday the 16-May-05
Solve Table Listing

SEQ DT Statement

24 PC SUBTABLE 001

26 30 (35 A*E*I*M*O*U* 1*5)=SWBB$

28 30 (35,B*F*J*P*N*V*2*6)=SWCC$

30 30 (4041,BB*KC*MS*QA*SC*UH)=SWR 13

32 30 (4041 AC*AE*AV*BX*BN*CP*GD*MY*RR*SF*SW*UK*YB)=SWC1$

34 30 (4041,CS*MC)=SWC2$

36 30 SWC1*SWC2=SWC3$

38 30 (4041 AF*AZ*CR*DD*EB*GA*GC*GR*HB*HE*IH*IK*JC*KG*KZ*LB*LG*LH*MA*"MG*MJ*NG
*NM*SJ* TA*TF)=SWZL$

44 30 (55,2*P)+34X-36C-SWZW*552+34X+SWZW+(36,M*P)*552+34D+752=SWFF$

42 30 SWZL*SWZR=SWZW$

44 30 (55,2*P)+34X-36C-SWZW*552+34X+SWZW+(36 M*P)*552+34D+752=SWFF§

46 30 (4041, AC*BN*BX*CP*IH*LH*LG*MY*JC* TA*IK*NM*SJ*AF*GC*MA*GA*NG*SC*LB*UH*BB
*KC*MS*QA)=SWAAS

48 30 (4041,DB*FD*NQ*ST)=SWDD$

50 30 (4041 BB*EB*KC*QA*UH*JC*SC*MS*LB*SV)=SWEES

52 30 (4041, AK*GK*BB*KC*QA*UH*SC*MS*JB)*621*(36,K*M*B)+(64,3*A"C*D)*34G +(4041
,GF)=SWGG$

54 30 -(4041,AK*GK*BB*KC*QA*UH*SC*MS*JB)*-621*(36,K*M*B)-(64,3*A*C*D)=SWFA$

56 30 (4041 AF*AH*AJ*BC*BE*BH*BM*CG*CS*DC*EB*GA*GC*GD*GF*GJ*GN*HFIG*IH*IK*JA
*LB*MA*MB*MC*MH*MIMT*MW*NG*NM*PC*PH*SH*SM*SP*SJ*SZ*TA*TB*TE*TF*TG*UB) J
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Implantacién del sistema ILVS Anexo 2: Tablas de andlisis PVS

[ =SWHH$

58 30 (4041, AE*AG*AV*BD*BN*BX*CP*CZ*ER*FF*GK*HG*IJ*NB*UK*RR*SF*SK*SW*YB"DB)=5
WIS

60 30 (4041,AC*AK*AL*BA*BB*BK*BS*CB*CM*CR*CY*DD*EC*FD*HB*HE*IA*JB*JC*KC* LG LH
MG*MS*MY*NL*NQ*PB*PG*QA*SC*ST*SU*UD*UE*UH*VA*VE)=SWJJ$

62 30 (4041, AJ*GF*IG*MB*NK*PH*SH*TB*TG*UB)-(36,B*G*L*S*T)*(4041,AD*AF*AH"AV*B
C*BE*BM*CR*CS*DG*DD*EB*GA*GC*GD*GN*HB*HE*HF*IH*IK*JA*LB*MA*MC*MF*MG*MJ
MT*MWANG*NM*PC*SJ*SM*SP*SV*SZ*TA*TE* TF)=SWJE$

64 30 (4041,BD*CZ*FF*GK*HG*IJ*NB*SK)-(36,B*G*L*S*T)*75K*(36,T*G)*(4041,AE*BN*
BX*CP*RR*SF*SW*YB)=SWJF$

66 30 (4041,AK*BB*DB*FD*JB*KC*MS*NQ*PG*QA*SC*ST*SU*UE*UH)*(36,B*L*S)-75K-SWJE
-SWJF*(4041 AC*AZ*GR*KG*"KZ*MY*UK)=SWJG$

68 30 (4041,BB*IF*KC*MS*QA*SC*UH*EB*TF*JC*LB*MJ*AD*IH)=SWKT$

70 30 (39,R*2)*(45,8*B)*(45,5*A*L*M*P*Q*R*S*W*X*Y*Z)-(34,B*D*X)=SWLD$

72 30 (51,1*A*C*D*F)=SWKW$

74 30 (60,1*B*C)=SWIB$

76 30 23D+34X+46G-SWLD*23D+(34,B*D*X)+57H-SWLD=SWLS$

78 30 23D-(34,B*D*X)-SWLD*SWKW-SWLD*(59,1*3*4)-SWLD*SWIB-SWLD=SWLC$

<END>
VAPVS2 SLAVE >

La sub_tabla 001 contiene todas las definiciones de swirtch. Se definen los
switches como columnas creadas artificialmente como resultado de una
expresion logica y se usan para simplificar el analisis de la EOC en etapas

posteriores.

Se usan frecuentemente los switches para definir los derivados principales de
los modelos. También se usan para poner en una simple frase, expresiones
logicas que son largas y complejas.

«  “Sub_tablas 002 a 255"

Contienen todo el resto de la informacion de andlisis. Una tabla de analisis
siempre esta en un formato parcialmente fijo por ejemplo: Algunas frases
siempre tienen que estar en loa misma posicion en la linea, tal como indica

abajo.
Algunos Ejemplos:

o Subtabla 142 Baterias Focus:

Monday  16-May-05 Solve Table Listing V1.7 15:24:43
MAIN MODEL solve table F loaded at 11:29:38, on Monday the 16-May-05
Solve Table Listing

SEQ DT Statement

3078 PC SUBTABLE 142
3080 30 (36,A*B*C*D*E*H*J)+(37,4*A*G*H*L*N)$

3080 4T @BATERIA D2A YS7J-10655-D2A@$
3082 30 (SG,A*B*C)+39W+SWHH-SWKT-(59,1*3*4}-(5?,6‘*.]*H*K)-(37,4*A*G*H*L*N}$
3082 4T @BATERIA AA 98AB-10655-AA@%

3084 30 (36,A*B*C)+39W+SWII-SWKT-(59,1 *3*4)-(57, G*J*H*K)-(37 4*A*G*H*'L*N)$

Anexos. - 199 -




Implantacion del sistema ILVS Anexo 2: Tablas de analisis PVS

3084 4T @BATERIA AA 98AB-10655-AA@S$

3086 30 36E+39Q-(59,1*3*4)-(57,G*J*H*K)$

3086 4T @BATERIA BA 98AB-10655-BA@$%

3088 30 36E+39Q-(59,1*3*4)+(57, H*'G)$

3088 4T @BATERIA BA 98AB-10655-BA@$%

3090 30 (36,A*B*C)+39W-(4041 BB*GFIF*IG*KC*MS*PH*QA*SC*TG*UB*UH*CD*EB*IK*"NM*SJ
*TE*JCAF*LB*MJ*AD*GC* MA*GA* TA*IH*NG*CR*KA*MK*ZB*SX*PC)-(59, 1*3*4)-(57

GHIHK)S

3090 4T @BATERIA BA 98AB-10655-BA@$

3002 30 (36, A*B*C)+39W-(4041, BB*IF*KC*MS*QA*SC*UH*EB* TF*JC*LB*MJ*AD*IH)+(57,G*H
)-(59,1%3*4)$

3092 4T @BATERIA BA 98AB-10655-BA@$

3094 30 (36,A*B*C)+39W-(4041, BB*IF*KC*MS*QA*SC*UH*EB* TF*JC*LB*MJ*AD"IH)+(57 E*|
* KA G*H)-(59, 1*3%4)-(37 4*A*G*H*L*N)$

3004 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@S

3006 30 (36,A*B*C)+39W-(4041 BB*IF*KC*MS*QA*SC*UH*EB* TF*JC*LB"MJ*AD*IH)+(59,3"4
V(37 4*A*G*H*L*N)$

3096 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@$
3098 30 (36,A*B*C)+39W+SWKT$

3008 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@$
3100 30 36E+392%

3100 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@S
3102 30 36E+39Q+(59,4*3)-(37 4*A*G*H'L'N)$

3102 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@S
3104 30 36E+30Q+(57, EXHG*I*J*K)-(59,1*3*4)-(37 4*A*G* H'L*N)$
3104 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@S
3106 30 362+39Q-(37 4*A*G*H*L*N)$

3106 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@$
3108 30 361+39Q-(37 4*A*G*H*L*N)$

3108 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@$
3110 30 36B+392-(37,4*A*G*H*L*N)$

3110 4T @BATERIA CA 98AB-10655-CA@$
3112 30 364+39Q%

3112 4T @BATERIA DA 98AB-10655-DA@$
3114 30 361+39R$

3114 4T @BATERIA DA 98AB-10655-DA@S
3116 30 363%

3116 4T @BATERIA DA 98AB-10655-DA@$
3116 4F @?227? XXXX-10655-XX@$
<END>

VAPVS2_SLAVE >wmillang

«  Subtabla 096 tapacubos Focus

Monday  16-May-05 Solve Table Listing V1.7 15:27:11
MAIN MODEL solve table F loaded at 11:29:38, on Monday the 16-May-05

Solve Table Listing
SEQ DT Statement

2054 PC SUBTABLE 096
2056 30 55A+34D$%

2056 4T @TAPACUBOS 50 4M51-1000-AB@$%
2058 30 55K$

2058 4T @TAPACUBOS 7 97BG-1000-AD@%
2060 30 55A+34X3

2060 4T @TAPACUBOS 51 4M51-1000-BB@$
2062 30 55A+34C%

2062 4T @TAPACUBOS 66 4M51-1000-CA@$

| 2064 30 55B+34C$
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2064 AT @TAPACUBOS 65 3M51-1000-CC@$%
2066 30 55A+34G+(4041,GK*SK*SU*UE)$

2066 4T @TAPACUBOS 67 4M51-1000-DC@$%
2068 30 55B+(34,X*D)$

2068 4T @TAPACUBOS 52 4M51-1000-EB@$
2070 30 55B+34G$%

2070 4T @TAPACUBOS 64 4M51-1000-KC@3%
2072 30 55G$

2072 4T @TAPACUBOS 55 4M5J-1130-AA@S
2074 30 55D8%

2074 4T @TAPACUBOS 56 3M5J-1130-CA@S
2076 30 55J%

2076 4T @TAPACUBOS 57 3M5J-1130-DA@S
2078 30 55Q%

2078 4T @TAPACUBOS 58 3M51-1130-EA@S
2080 30 55H$

2080 4T @TAPACUBOS 59 3M5J-1130-EA@$
2082 30 557%

2082 4T @TAPACUBOS 60 3M5J-1130-HA@$
2084 30 (55 M*P*X*T*Y*F)$

2084 4T @TAPACUBOS 40 HO95SX-1137-EA@S
2086 30 55C%

2086 4T @TAPACUBOS 61 4M51-1A065-GB@$
2088 30 555%

2088 4T @ TAPACUBOS 62 4M51-1A065-KC@$%
2090 30 55L%

2090 4T @TAPACUBOS 63 4M51-1A065-LB@S
2090 4F @ XXX-1A065-XX@3%

<END>

| VAPVS2_SLAVE >wmillang

« Subtabla 140 Amortiquador suspensiéon trasera Focus.

Monday  16-May-05 Solve Table Listing V1.7 15:30:03
MAIN MODEL solve table F loaded at 11:29:38, on Monday the 16-May-05
Solve Tahle Listing

SEQ DT Statement

2914 30 245+34X+36E+392%

2910 PC SUBTABLE 140

2914 30 245+34X+36E+392%

2914 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2916 30 245+34D+36E+392%

2916 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@%
2918 30 245+34H+36E+392+53B$

2918 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@%
2920 30 245+34G+36E+392%

2920 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2922 30 34D+36C+39W$

2922 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2924 30 34H+36B+392+53B%

2924 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2926 30 34D+36H+39R$

2926 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2928 30 34D+363+396%

2928 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2930 30 34G+36A+39W$

2930 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2932 30 34H+36A+39W$

2932 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2934 30 34D+36E+39Q%

2934 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
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2936 30 34G+36C+39W$

2936 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2938 30 34D+36A+39WS

2938 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2940 30 34G+36B+39W$

2940 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2942 30 34X+36A+39W$

2942 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2944 30 34G+36B+392%

2944 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2946 30 34G+36F+39W$

2046 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2948 30 34H+36E+39Q+53B$

2948 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2950 30 34H+36C+39W+53B%

2950 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2952 30 34D+364+39Q%

2952 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2954 30 34G+361+39R$

2954 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2956 30 34G+36H+39RS$

2956 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2958 30 34H+362+39Q+53B%

2958 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2960 30 34X+36E+39Q%

2960 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2962 30 34D+361+39R$

2962 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2964 30 34G+363+396%

2964 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2966 30 34G+364+39Q%

2966 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2968 30 34X+363+396%

2968 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2970 30 34X+364+39Q%

2970 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2972 30 34D+36B+39W$

2972 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2974 30 34H+36B+39W+53B$

2974 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2976 30 34X+36B+39W$

2076 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2978 30 34D+362+39Q%

2978 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2980 30 34G+36E+39Q%

2080 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2982 30 34G+362+39Q%

2982 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2984 30 34X+361+39Q%

2984 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2986 30 34X+362+39Q8%

2986 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2088 30 34X+36H+39R$

2988 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2990 30 34D+361+39Q%

2990 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2992 30 34D+36B+392%

2992 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2994 30 34D+36F+39W$

2994 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2996 30 34G+361+39Q%

2996 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
2998 30 34X+36B+392$

2998 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
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3000 30 34X+36C+39W$

3000 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3002 30 34X+36F+39W$

3002 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3004 30 34H+363+396+53B%

3004 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3006 30 34H+364+39Q+53B%

3006 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3008 30 34X+361+39R$

3008 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3010 30 34H+361+39Q+53B%

3010 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3012 30 34H+361+39R+53B3

3012 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3014 30 34H+36H+39R+53B%

3014 4T @AMORTIGUADOR TRAS AAD@$
3016 30 245+34H+36E+392+53D%

3016 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3018 30 245+34C+36E+392%

3018 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3020 30 34C+36A+39W$

3020 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3022 30 34C+36C+39W$

3022 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3024 30 34C+36E+39Q%

3024 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3026 30 34C+363+396%

3026 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3028 30 34C+361+39R$

3028 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3030 30 34H+363+396+53D%

3030 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@%
3032 30 34C+36B+39W$

3032 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3034 30 34H+36C+39W+53D%

3034 AT @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3036 30 34C+361+39Q%

3036 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3038 30 34C+36H+39R$

3038 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@%
3040 30 34H+36E+39Q+53D%

3040 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@%
3042 30 34H+364+39Q+53D$

3042 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3044 30 34C+362+39Q%

3044 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3046 30 34C+36B+392%

3046 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@%
3048 30 34C+36F+39W$

3048 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3050 30 34C+364+39Q$

3050 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$
3052 30 34H+361+39Q+53D%

3052 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3054 30 34H+361+39R+53D%

3054 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3056 30 34H+36H+39R+53D%

3056 4T @AMORTIGUADOR TRAS PAC@$%
3056 4F @===@$%

<END>
VAPVS2_SLAVE >wmillang
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La siguiente tabla muestra las posiciones tal y como tienen que estar
colocadas.

Las columnas son las columnas de las tarjetas perforada ya que anteriormente
estas columnas eran la base de las tablas de formato.

| COLUMNA CONTENIDO
1 Identificador de tabla (caracteres A-z)
2-6 No de secuencia (maximo 32367)
7-8 Frase de control
9 Caracter de continuacion
10-80 Expresion légica/ texto/ No. De
sub_tabla

Las columnas 10-80 estan en formato libre, excepto donde se indica lo
contrario.

Las normas para la preparacion de las tablas de analisis, son las siguientes:.

1. Identificador de la tabla (columna 1)

Es un codigo Unico para cada tabla en el sistema. Hay que repetir este cédigo
en cada linea de la tabla. Tiene que coincidir con el codigo-1(cédigo de tabla)
que esta especificada en el archivo de configuracion de la tabla

2. Numero de secuencia.

Los numeros de secuencia tienen que estar en orden de menor a mayor pero
no necesariamente en escalas de 1. se recomienda empezar los nimeros de
secuencia en escalas de 100 para facilitar l[as nuevas en un futuro.

3. Frase de control (columnas 7-8) referente a las columnas 10 a 80.

“PC-Print Control” ( Control de impresion) — Esta frase es el encabezamiento de
cada sub_tabla y tiene en formato:

COLUMNA _ CONTENIDO
1 Identificador de tabla
2-6 No de Secuencia
7-8 Frase de control
9 Caracter de continuacién-fijo “1”
L 10-17 Sub_tabla
18 espacio
L 19-21 ) No de subtabla con ceros al principio |
22-80 Comentarios (opcional)
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.30 Expresion logica. Esta frase contiene todas las expresiones de analisis y

tiene el siguiente formato.

COLUMNA CONTENIDO
1 Identificador de tabla
2-6 No de secuencia
7-8 - Frase de control “30"
9 Caracter de continuacioén
10-80 Expresiones logicas

Si en una linea no hay suficiente espacio para codificar |a expresion logica, se
pueden usar hasta 4 lineas mas la primera que siempre contiene un “1" como
caracter de continuacion, y las lineas restantes los numeros de secuencia 2 a
5. Tomen nota que él numero de secuencia en las columnas 2 a 6 tiene que ser
el mismo que para las lineas de continuacion.

Expresiones logicas:

ANexos.

*asterisco-

Para conectar dos condiciones con “or” Ejemplo 45, R*S significa “si en
la columna 45 hay el caracter R o el caracter S” se pueden poner varios
asteriscos en la misma expresion logica.

2. + plus-
Para conectar dos condiciones con “AND” Ejemplo 45R + 468 significa
“ si hay un “R” en la columna 45 y hay un “S” en la columna 46". Se

pueden poner varios signos + en la misma expresion logica.

3. / slash-
Se usa si un campo contiene mas de un caracter. Ejemplo 45/48 define

un campo de cuatro caracteres que empiezan en la columna 45 y
termina en la columna 48.

4 - minus-
Se usa si la expresion que sigue no es valida. Ejemplo —45R significa *
si no hay ningun caracter R en la columna 45

5., coma —
Se usa para separar columnas y sus valores si se analiza varias

columnas. Ejemplo 454749, ABC  significan que se comprueban
columnas 45, 47 y 49 para los valores de sus contenidos (A,B,C)

respectivamente.

6. $ dollar-
Sermina una expresion logica.

- 205 -



Implantacién del sistema ILVS Anexo 2: Tablas de analisis PVS

EJEMPLOS DE EXPRESIONES LOGICAS

EXPRESION:  45R$
EXPLICACION: ;hay un caracter en la columna 457

EXPRESION:  (45,A*B*C)
EXPLICACION: ¢hay un caracter A o B o C en la columna 457

EXPRESION:  (45/48 ABCD)$
EXPLICACION: ;existe el string ABCD en las columnas 45 a 487 La longitud

maxima de un string a analizar es 20 caracteres.

EXPRESION:  (454749,ABC)$
EXPLICACION: ;existen los caracteres A,B,C en las columnas 45 47,497

Los ejemplos descritos son las unidades basicas de una expresion logica. Se
pueden poner en cualquier secuencia y en las combinaciones necesarias.

Si se especifican las expresiones basicas en la sub_tabla 001 hay que anadir la
informacion de switch a la expresion légica con un =(igual). Los Switches son
codigos de 4 caracteres que empiezan con la combinacion de caracteres "SW~
seguido de una combinacion de 2 caracteres de letras de A a la P. Haciendo un
maximo de 256 posibles switches. Una vez definidos los switches en la
sub_tabla 001 se puede referir a ellos en la tabla entera.

Ejemplo (45, A*B*C) + ( 46/48,DEF) —49K=SWDK$

AT/AF- Text print (impresion de texto). Esta frase hace que se genere texto para
su impresion posterior tal como esta en las tablas de formato. (ver capitulo 4.2)
se imprime el texto seguin la condicién. Se imprimira el texto como especificado
en la frase 4T. Si no se cumple la condicién se imprime el texto como
especificado en la frase 4F.

El texto se especifica de la siguiente forma:

COLUMNA CONTENIDO
1 Identificador de tabla
2-6 No de secuencia
7-8 Frase de control-“4T" o "4F"
e 8 Caracter de continuacion —fijo “1”
10-80 _ Texto

Tomen nota que el No de secuencia tiene que ser igual al No de secuencia de
la anterior frase de control 30.
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El texto tiene que tener el signo y terminar en §.

42- Copy columnas (copiar columnas) solo se permite 1 vez por sub_tabla.
Hace que se copie la columna EOC a la hoja de montaje si se especifica la
subtabla y si la condicién es valida. Se copian las columnas asi:

COLIMNAS CONTENIDO
1 ) Identificador de Tabla
| 2-6 No de secuencia
| 7-8 Frase de control “4A” _
9 Caracter de continucacion fijo 1
10-18 Constante “copy cols”
19 Espacio
B 20-21 Primera columna para copiar
22 Constante "/
23-24 ] Ultima columna para copiar
25 Constante “1”

Si solo hace falta copiar 1 columna. La primera y ultima columna tienen que ser
la misma.

CC- Comentarios. Se puedde poner en cualquier sitio en la tabla de formato y
se trata de una linea de comentarios. No influye en el resultado de analysis
pero ayuda a hacer mas facil la interpretacion de las tablas.

Tablas de conteo

La tabla de conteo forman un subgrupo de tablas de andlisis. Solo pueden
contener las frases de control “30", 4T/4F y frases de comentarios “CC". Cada
frase de control constituye el criterio de conteo segun lo cual se cuentan los
vehiculos y sus opciones cuando pasen por el sistema. Se puede acceder a los
conteos dentro del programa de informes al especificar el No de secuencia de
cada criterio de conteo. Solo puede haber una tabla de conteo en el PVS.

Especificacion de las tablas de formato
Se usan las tablas de formato para poner el texto generado a traves de tablas

de formato en papel en el orden (layout) deseado, permite que se genera
encabezamientos, tales como fechas o cualquier otra instruccion de formato.

Basicamente hay dos tipos de formatos en PVS:

» formatos de respuestas
» Hojas de montaje.
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La unica diferencia entre estos, es que los formatos de respuesta estan
compuestos por una linea, mientras que las hojas de especificaciones tienen

varias.

Una tabla de formato esta parcialmente en formato fijo, por Ejemplo hay
algunas frases que siempre tienen que estar en la misma posicion dentro de la

linea.

La siguiente tabla muestra las posiciones tal y como tienen que ser usadas. Se
refieren a las columnas de las tarjetas perforadas ya que antes se usaban
como fuente de las tablas de formato.

COLUMNAS CONTENIDO 15 5|
i 1 | Identificador de tabla (caracteres A-Z)
2-6 No de secuencia (maximo 32367)
) Fi Frase de control
8-80 Espacio (minimo 1)
Expresiones separadas por un minino
de 1 espacio)

Las normas para la preparacion de la tabla de formato son:

1.

Anexos.

Identificador de tabla (columnai)

Un cédigo Unico para cada tabla en el sistema, Hay que repetir este cédigo
para cada linea de la tabla. Este cddigo tiene que coincidir con el codigo-f
(codigo de formato) especificado en el archivo de configuracion de la tabla.

No de secuencia (columnas 2-6)

Los numeros de secuencia tienen que ir de menor a mayor pero no
necesariamente en escalas de 1. se recomienda empezar con ntimeros de
secuencia en saltos de 100 para hacer facil cambios después.

Nota: se puede omitir las columnas 1-7 pero si se omiten para una frase hay
que omitirlas para todas las frases en la tabla de formato.1

Frase de control

En relacion con los campos de direcciones (tomen nota que todas las frases
de control se pueden abreviar al minimo de 2 caracteres).

LINEFEED-LF-
Define el avance en el numero de lineas especificado sin imprimir. La

frase 1 contiene el numero de lineas a saltar.
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.FORMFEE-FO-
El papel avanza a la pagina siguiente. Hay que especificar en la

configuracion de PVS la longitud del papel.

.BLANK-BL-
Especifica el numero de espacios en blanco que separan los campos de

impresion. La frase 1 contiene el numero de espacios en blanco.

.SUBTABLA-SU-
Los contenidos de la subtabla en texto que se imprime.

Frase 1: La frase 1 contiene el numero de la subtabla.

Frase 2: Contiene la longitud del campo a imprimir. Si el texto es mas
largo que el tamario especificado del campo, se cortara. Si es mas corto,
el sitio restante del campo saldra con espacios.

Frase 3: puede especificarse de la forma de START=number.l Como
resultado, se empezaria la impresion del texto de la subtabla en la
posicion del caracter definido por su numero (el primer caracter en un
texto tiene el numero de posicion 0). se puede usar un string como frase
4 y se imprimira si no hay texto en la subtabla usada.

.RETURN-RE-
Hace que el papel avance 1 linea y que la impresion de la siguiente la

siguiente linea empiece en pocicion1.

.COPY-COLUMN-CO-
Para copiar directamente las columnas EOC al campo de impresion. La

frase 1 contiene la columna EOC que hay que copiar. Si hay que copiar
mas de una columna, la frase 1 contendra la primera columna a copiar.
Afadiendo la palabra “to” al caracter “-“ como segunda expresion y la
ultima columna a copiar como la tercera expresion. Hay que separar
todas las expresiones mediante espacios.

.TEXTSTRING-TE-
Para especificar el text string a imprimir, o como encabezado dentro de

los datos. La primera expresion contiene el text string dentro de (*). No
se puede usar la combinacion de caracteres “+".

SEQUENCE-NUMBER-SE-
Imprime el numero de secuencia del vehiculo. La expresion 1 contiene la

longitud del campo, alineado a la derecha con ceros al principio. La
expresién 2 contiene la palabra ZEROES o cualquier abreviacion si hay
que imprimir el numero de secuencia con ceros al principio.

CHECKDIGIT-CH-
Hace que se imprima el digito de chequeo del VIN.
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SINGLECARACTER-SI-
Para especificar un caracter fuera del rango del de los caracteres

normales en la impresion. Esto es necesario para especificar los
caracteres de control de impresién tales como; hacer la letra mas negra,
hacer los caracteres mas altos, etc. En linea con las posibilidades de
hardware. Se pueden obtener caracteres de control de impresion de los
manuales de impresoras o del departamento de mantenimiento. La
expresion 1 contiene el cédigo hexadecimal de 2 caracteres para el
caracter de control de impresion con un “X” entepuesto. Solo es posible
especificar un codigo de control de 1 caracter en cada frase Sl. Si una
impresora requiere una secuencia de caracteres de control tiene que
haber tantas frases "SI” como caracteres requeridos.

MULTIUCARACTER-MU-
Este hace que se generen caracteres de control varias veces. Las

instrucciones son idénticas a las descritas antes para las “SlI”, pero
ademas la impresion 2 contiene el numero de veces que hay que repetir

el caracter.

SVOPRINT-SVO-
Se imprimira el contenido del archivo SVO si existe un SVO

especificado. La expresion 1 contiene el numero de lineas permitidas
para el texto de SVO.

La expresion 2 contiene el numero de espacios entre cualquier 2 lineas
de SVO.

VIN-VI-
Hace que se imprima el VIN. La expresion 1 contiene la longitud del

campo (normalmente 7).

AEG CHECKDIGIT-AE
Hace que se imprima el digito de chequeo especial AEG.

DATE-DA-
Imprime la fecha actual.

DESCRIPTIONLINE-DE-
Imprime el nombre de la linea donde se produce el broadcast (viene

dado por el nombre de la linea de configuracion). La expresion 1
contiene la longitud de la descripcion a ser impresa. La expresion 2
contiene la posicion desde donde se imprime la descripcion.

DOW-DO- Day of the week (dia de la semana) —
Imprime el dia de la semana de la fecha actual. La expresion 1 contiene
la longitud de la fecha a imprimir. La expresién 2 contiene la descripcion

desde donde se imprime la fecha.
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GOTO-GO-
Produce un salto a la etiqueta especificada en la expresion 1. todas las

frases entre la linea actual y la linea siguiente a la etiqueta seran
omitidas. Tomen nota que la frase GOTO tiene que venir antes que la
frase de LABEL (etiqueta).

LEXTEST-LE_
Esta frase va juntamente con la frase SKIP(saltar) que tiene que venir

justamente después. La expresion 1 es una expresion logica de GPAM

LABEL-LA-
Una etiqueta que indica el destino de una frase de GOTO o SKIP. La

expresion 1 es un numero Unico a que hace referencia la frase GOTO o
SKIP.

SKIP-SK
Indica un salto condicional. La expresion 1 especifica la etiqueta a donde

debe saltar. Si la expresion légica de la frase previa lextest es valida,
entonces se saltaran todas las frases entre esta linea y la linea siguiente
a la etiqueta. La frase SKIP tiene que venir antes de la frase de

ETIQUETA

TABLETEST-TA-
La expresion es como para la frase sub_table. La frase que sigue
inmediatamente |a frase de tabletest tiene que ser una frase de SKIP. Si
el texto encontrado en la subtabla es idéntico a la cuarta expresion
entonces se ejecutara el salto indicado en la frase de SKIP.

PROTOCOL-PR-
Usado para especificar el protocolo necesario para comunicar con otros

equipos “inteligentes” tales como Patent Plant embossers, metal tag
embossers, o cualquier otra computadora que recibe output del PVS, la
expresion 1 contiene el numero de protocolo x (pedir ayuda del PVS
software field service).

TIME_TI-
Imprime la hora de la impresion la expresion 1 contiene la longitud del

campo de tiempo a ser impreso.

ZONENAME-ZO
Imprime el nombre de la zona que genera el broadcast ( tomado del

nombre de zona en la configuracion). La expresién 1 contiene la longitud
de la descripcion a ser impresa.

/- comentarios —
para lineas de comentarios, poner //. Después de esto, se puede poner

cualquier texto hasta el final de la linea.
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USE-US-
Para indicar la imagen de tarjeta que se usara en la frase
COPYCOLUMN. Si la expresion 1 contiene la palabra EOC entonces
usara la EOC. Esta frase solo hace falta cuando se use la frase USE
PATENTPLATE previamente en la tabla de formato. Si la expresion 1
contiene la palabra PATENTPLATE entonces se usara el imagen de

la tarjeta de patent plate.

Bnumber-BN-
Hace que se imprima el numero de secuencia de BSS. L expresionT

contiene la longitud del campo que debe aparecer en el output. La
expresion 2 es opcional y puede contener cualquier abreviacion del
string ZEROES; esto hara que se imprima el numero de secuencia con

ceros al principio.

Bsequence-BS-
Hace que se imprima el nombre de la secuencia del BSS. La exprescion

1 contiene la longitud del campo. Tomen nota que el nombre de la
secuencia guardada en el sistema tiene 3 caracteres.

CARIN-CA-
Hace que se imprima el CARIN (Nemero de identificacion de carroceria).

La expresion 1 contiene la longitud del campo que debe aparecer en el
output. La expresion 2 es opcional y puede contener cualquier
abreviacion del string ZEROES; Esto hara que se imprima el numero de
CARIN con ceros al principio. el numero de CARIN puede tener valores

hasta 999.999.

4. Expresion 3.

Se puede usar la cuando se quiere poner comentarios excepto para las
frases “ SUBTABLE" , “COPYCOLUMNA", “TABLETEST".

5. ;- separador-

Usado para separar varias frases en la misma linea. No obstante, se
recomienda usar solo una frase por linea..

Simbolos de texto.

Son nombres pre-definidos que hacen referencia a un parametro particular del
sistema. Todos empiezan con (_) y se recomienda que no usen otros nombres
de variables con el mismo caracter ya que asi es mas facil reconocer los
simbolos del sistema a leer del programa de informes. ‘los simbolos que son

del tipo texto son:
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DATE- Es el texto para la fecha actual en el formato DD-MM-AA
DAY - Es el texto para el nombre del dia de la semana
TIME - Es el texto para la hora actual del dia en el formato HH:MM:SS

Items de tabla.

No se pueden definir las tablas como constantes pero pueden ser variables de
tablas o tablas de conteos obtenidas por el sistema.

Variables de tablas.

Son variables que han sido declaradas como tipo tabla en la frase definicion.
Se puede hacer referencia a ellos por su nombre en una expresion.

Prioridades

Todos los operadores de expresiones tienen asignadas una prioridad. Se usa
esa prioridad para evaluar segun la siguiente norma de las expresiones:

El orden de la evaluacion es :

1. Se evallian las sub-expresiones entre [ | desde la expresion mas externa
a la expresidn mas interna.

2. Se evaltan primero los prioridad alta antes que los de una prioridad mas
baja.

3. Se evaltan los operadores de la misma prioridad de la izquierda a la
derecha.

La siguiente tabla lista los operadores disponibles y sus prioridades.

Mas adelante se describen en detalle los efectos que tienen sobre las
operaciones de diferentes tipos.

OPERACION Operador Prioridad

Suma # 1
Resta - 1

Multiplicacion * 2 ]
Division / 2
Porcentaje % 2
Seleccion de tabla 3
| Posicion de archivo o
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Operadores

Las siguientes secciones describen cada operador y donde se pueden usar.

sumas (+) —

Suma dos ‘items’ de expresion segun los tipos. La lista siguiente de las
combinaciones posibles para el operador de sumas, la operacion hecha

y el tipo de resultado.

Numero

+ numero da como resultado un numero lo cual es la suma d los
nameros a la izquierda y a la derecha.

Texto

+ Texto da como resultado un texto lo cual es la combinacién del texto a
la derecha con el texto que esta a la izquierda.

Tabla

+ numero suma el numero a cada ‘item’ dando como resultado una
tabla.
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COMODITY:

Es una tabla que incluye todas las piezas pertenecientes a una familia en las
filas; en las columnas los usos. Se marca con un aspa X cada uso de la pieza,
contestando a la pregunta /A qué coche se le monta esta pieza?. Se realizan
manualmente y se tienen en red (w:) para que se modifiquen; ademas se
pueden obtener a modo de consulta del programa COMEX. Esta tabla se lleva

al PVS.

A continuacion se presenta un listado con los basicos (familias de piezas)
gestionados por la planta para los cuales la asignacion se hace mediante

commodities, y algunos ejemplos de estas.
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LISTADO DE PIEZAS CON COMMODITY

COMMODITY EstadolLVS casfllllero Descripcidn Suhtabla
0145A Chen ]
CAP1000 __PROD Si Tapacubos 96
CAP1007 No Llantas 65
CAP10300 PROD No Alternador 123
CAP10655 PROD Si Baterias 142
CAP10K936 PROD Si Sensor temperatura exterior 84
CAP1100 CHECK No Llantas 55
CAP1130 PROD Si Tapacubos 96 |
CAP1137 PROD S Tapacubos 96
CAP12A188 No Conjunto desgasificacion 329
CAP12A650 PROD No ~_Médulo de encendido 148/455 |
CAP12B565 No Madulo TCM 391
| CAP130A90 No __Soporte alfombrillas 489
CAP130B18 No Alfombrillas 489
_ CAP13776 PROD Si ] Plafones techo 95
CAP13K175 PROD Si Depdsito liguido lava-limpia 337
CAP13K767 PROD Si Plafones techo 95
CAP13L018 | No Tapa lava faros 89
CAP13L019 No Tapa lava faros 89
CAP1402 CHECK No Retenedor rueda repuesto 357
CAP14529 PROD Si Interruptor elevalunas 99
| CAP14B076 PROD Si Interruptor elevalunas 99
CAP1508 No Neumaticos 315
CAP15K609 PROD Si Plafones techo 95
~ CAP16700 _ No Cerraduras capo 256
CAP17682 No Espejo manual 104
CAP17683 No Espejo manual 104
| CAP17B613 PROD Si Deposito liquido lava-limpia 337
CAP17B676 | PROD Si Interruptor elevalunas 99 )
CAP17K746 No Cuhiertas espejos retrovisores 108
CAP17K747 No Cubiertas espejos retrovisores 108
CAP 18080 No Amaortiguador trasero 140/372
CAP18808 PROD No Altavoces 387
CAP18812 PROD Si Cables de antena 136
CAP18828 PROD Si Base de antena 353
| CAP18A886 PROD Si ] Mastil de antena 351
| CAP18C429 No Tubos de calentadar 354
CAP18C553 No Manguitos calefaccion 330
CAP18K463 PROD Si Calentadores de agua 248
| CAP18K580 ~ No Manguitos calefaccion 340
CAP18K582 No Manguitos calefaccidn 217
~ CAP19H288 PROD Si Interruptor elevalunas 99
| CAP1A043 PROD Si Tuercas 263
CAP1A065 PROD Si Tapacubos 86
CAP1K302 No Piezas componente gato 102
CAP202B04 PROD Si Interruptor elevalunas 99
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COMMODITY EstadollLVS caslfllllero Descripcion Subtabla
01456A | e
CAP234B82 No Altavoces 387
CAP2420 PROD No Tuho servofreno 131
CAP2AB0O3 PROD Si Cables freno mano 93
CAP3K305 No Soporte pailer 97
CAP42528 No - Anagrama 485
CAP6007 No |  Motores 122
CAPGL0O84 No - Motores 122
CAP7000 No Cajas de cambio 91
CAP7002 No Cajas de camhio 91
CAP7E395 PROD Si Cable palanca cambio 323
| CAP8200 | PROD No Rejilla delantera SOLO CAPPIS
CAP8274 No Manguitos deposito expansién 388
CAP8286 No Manguitos radiador inferior 389
CAP8NO21 No | Manguitos refrigeracion aceite 390
CAP9030 No Tapdn combustible 324
CAP9600 No Filtros de aire B 139
CAPYF472 No Ego sensor 105
CAPSG444 No Egosensor 105 |
CAPSL291 No Conjunto tuberia 338
CAPA13065 No Alfombra maletero 364
CAPA13K14 No Estribo puerta delantera 202
CAPA22050 No Bombillos 170
CAPA42528 No Anagrama 485
CAPF00014 No Pegatinas Air-Bag Pas. 426
CAPF 10846 No Piezas componente gato 102
CAPF114B24 No Piezas componente gato 102
CAPF13065 No Alfombra maletero 364
CAPF53732 No Base y tap6n de antena radio 353
CAPR22404 PROD No Manetas puerta 219
_ CAPW700344 PROD Si Tuercas 263
~__CBK100O | No Tapacubos 96
CBK1007 CHECK No Llantas 55
CBK10655 No Baterias 142
CBK1130 CHECK No Tapacuhos 96
CBK1137 No Tapacubos 96
CBK12A650 PROD No Mddulos de encendido 148
CBK13465 PROD Si Intermilente lateral y bombilla 163
CBK13C010 No Kit fijacién alfombirillas y tornillo 356
CBK13K309 PROD Si Intermitente lateral y bombilla 163
CBK13K354 PROD ~ Si Intermitente lateral y bombilla 163
CBK14B056 CHECK No Monitor médulo airbag 149
CBK14B324 No Calentador Auxiliar 124
CBK14K011 PROD No Cables sensor 161
CBK1508 CHECK No Neumdticos 70/315
CBK17682 PROD Si Espejos retrovisores 104
CBK17683 PROD Si Espejos retrovisores 104
CBK17K746 | PROD Si Cubiertas espejos retrovisores 108
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COMMODITY EstadolLVS casilillllero Descripcion Subtabla
5 0145A
CBK17K747 PROD Si Cubiertas espejos retrovisores 108
CBK18828 No Base y tapon de antena radio 353
CBK18A886 No Base y antena radio 353
CBK18K359 No Tubo del calefactor 330
CBK19A704 No Tubos aire acondicionado 129
CBK19A705 No Tuhos aire acondicionado 129
CBK19D629 No Tubo A/C y compresor 236
| CBK19D850 PROD No Tubo A/C y compresor 236
CBK1A043 PROD Si Tuercas de seguridad 263
CBK2420 PROD No Tubo vacio servofreno 131
CBK3A719 PROD No Tuberia presidon D/A a bomba 226
CBK42528 No Anagrama 485
CBK6007 CHECK No ~ Motores 122
CBK6L084 CHECK No Motores 122
CBK7000 No Cajas de cambio 91
CBK7002 CHECK No Cajas de cambio 91
CBK72087 PROD Si Aro fuelle palanca 392
CBK7A512 CHECK No Tuberia presién embrague 317
CBK8200 PROD Si Rejilla paragolpes delantero 152
CBK9030 CHECK No _ Tapén combustible 162
CBK9600 CHECK No Filtros de aire 139
CBK9A095 CHECK No Pegatina combustible 493
| CBK9C799 No Cables de acelerador 89
CBKOL291 ~ PROD No Conjunto tuberia combustible 260
CBKA03198 PROD No Pilar A 214
| CBKA03199 PROD No Pilar A 214
CBKA11165 CHECK No Insonora piso SOLO CAPPIS|
| CBKA130A88 CHECK No Alfombrillas 355
CBKA17314 PROD Si Aro fuelle palanca 392 ]
| CBKA22050 No Bombillos 170
CBKA42528 ) No Anagrama 485
| CBKAG1294 CHECK No Cinturones delanteros 464
CBKAG1295 No Cinturones delanteros 464
CBKW&504042 No Kit fijacién alfombrillas y tornillo 356
CBR1000 CHECK No Tapacubos 96
| CBR1007 CHECK No Llantas 25
| CBR10655 CHECK No Baterias 142
CBR1130 CHECK No Tapacubos _ 96
CBR12A650 PROD No Mdédulos de encendido 148
CBR130D00 No Alfombras auxiliares 489
CBR14B056 PROD No Monitor modulo airbag 149
__ CBR14B324 No Calentador 124 |
CBR14K011 PROD No Spec. Cables sensor 161
CBR1508 CHECK No ) Neumaticos 3156 |
CBR1532 CHECK No Pegatina presion ruedas 246
CBR 15604 CHECK No Médulo cerraduras 352
CBR17E714 CHECK No ] Espejos retrovisores 104
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COoMMODITY EstadolLVS cas'fllllero Descripcién Subtabla
0145A
CBR17E715 CHECK No Espejos retrovisores 230
CBR17K746 CHECK No Cubre espejo retrovisor 108
CBR17K747 CHECK No Cubre espejo retrovisor 108
CBR18K359 CHECK | No Tubo calefactor 330
CBR19A704 CHECK No Tubos aire acondicionado 129
| CBRI19A705 CHECK No Tubos aire acondicionado 129
CBR19D629 CHECK No Tubo A/C y compresor 236
CBR19D850 PROD No Tubo A/C y compresor 236
CBR1A115 CHECK No Tapacuhos 96
CBR2420 PROD No Tubo vacio servofreno 131
CBR3A719 PROD No Tuberia presién D/A SOLO CAPPIS|
CBR6007 CHECK No Motores 122
CBR6G775 CHECK No Protector calor 251
'CBR7002 CHECK No Cajas de cambio 91 |
CBR7A512 CHECK No Tubo presidon embrague 317
CBRAQ45B55 PROD No Conjunto cansola 220
CBRA22050 CHECK No Bombillos 170
| CBRA22400 ~PROD No Manetas puerta del/tras 219
CBRA22401 PROD No Manetas puerta del/tras 219
CBRA26600 PROD No Manetas puerta del/tras 219
CBRA26601 PROD No Manetas puerta del/tras 219
CBRA43102 CHECK No Cerraduras porton 418
CCQ1000 CHECK No Tapacubos 96
| CCQ1007 ~ CHECK No Llantas 55
Alternador, soporte, correa y
| CCQ10300 PROD No cable 123
Alternador, soporte, correa y
| CCQ10K018 No cable 123
CcCcQ1130 No Tapacubos 96
ccQ1137 CHECK No Tapacubos 96
CCQ12A650 PROD No Maodulo de encendido 148/214/215
Alternador, soporte, correa y
CCQ14A280 PROD No cable 123
CCQ14A301 ) No Soporte rele SOLO CAPPIS
CCQ14A584 PROD Si Cableado puertas 169/321
CcCQ1508 CHECK No Neumaticos 119
CCQ1558 No Neumaticos 119
CCQ1559 No Neumaticos 119
CCcQ17682 CHECK No Espejos retrovisores 104
CCQ17683 CHECK No Espejos retrovisores 104
CCQ17K400 CHECK No Cable Aux Porton 150 |
cCcQ18C815 CHECK No Radios 45/301
CCQ18K876 CHECK No Radios 45/301
CCQ6007 No . Motores 122
Alternardor, soporte, correa y
CCQsC301 No | cable 123
| CCQ7002 CHECK No Cajas de cambio 90
CCQ7C453 PROD No Conjunto palanca de cambio 210
CCQ9C799 PROD No Cables de acelerador 89

Anexos

-220 -



Implantacién del sistema ILVS

Anexo 3: Commaodities.

COMMODITY EstadolLVS casEiI'I]ero Descripcion Suhtabla
Eanin 0145A ]

CCQIK163 No Tapén combustible 324
CCQB130B18 CHECK No Alfombras auxiliares 489
CCQOB219A64 | CHECK No Cerraduras puertas 187
CCQB219A65 CHECK No Cerraduras puertas 187

CCQB22050 CHECK No Bombillos 170

CCQB24472 No Pegatinas exteriores Pilar B 486

| CCQB24473 No Pegatinas exteriores Pilar B 486
CCQB43404 CHECK No Maneta portén 212
CCQF00014 No Pegatina Air-Bag Pas 426
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Implantacion del sistema ILVS

21/22.- PLANTA
WPVALENCIA

Anexo 4:European Order Car (Focus)

23.- MODELO
D FOCUS

24.- TIPO
3 3 PUERTAS
4 4 PUERTAS
5 5 PUERTAS
W WAGON

Focus C307 |

44 FRENO MA. PARLLA DEL

34, VERSIONES
C SPORT (Serie15)
D AMBIENTE (Serie20)
G GHIA (Serie35)
H TITANIUM (Serie40)

X TREND (Serie32)

A LHD IN 7-FEB-2005 1/2

RHOD IN 7-FEB-2005 1/2
LHD IN 9-MAY-2005 3/4
RHD IN 9-MAY-2005 3/4
LHD MY-06

LHD MY-06

LHD MY 06 1/4

RHD MY-06 1/4

Z =2 . ~—~T1mMmm

A 3+4

B 3+6

C3+5

D 2+4

E 2+5

F 246

G 4+7

| 5+7

2 POMO CUERO

3 POMO MOLDEADO

4 ALFOMBRA PISO CARGA
5 ALFOMBRA REVER WAG
6 ALFOMBRA REVER CARG
7 POMO ALUMINIO

47,-PARABRISAS
O LIMPIAPARABRISAS
P LIMPAP. ALTO RENDIMIENTO
R LIMPIAP. SENSOR LLUVIA

S LIMPIAP. SISTEM INFRAROQJOS
LIMP.ALT.REND. SISTEM.
U INFRAROJOS

WPARABRISAS TERMICO

X PARB.TERMIC. LIMP. ALTO REND.
PARAB TERM. LIMP. SENSOR
Y LLUVIA

Z PARB. TERM. INFRAR. SENSO LLUVI

36.-MOTORES
1.4 SIG ZTS 80PS Ga
1.6L SIG ZTS 100PS Ga
1.6 SIGVCTZTS 115 PS Ga
20L 4 PFl 144PS Ga
1.6LDV6 DITCI 14 110PS
1.6LDVE DIiTCI 14 90PS
2.0L DW10 DiTCI 14 136PS
1.8L LYNX DieselTC 14 115PS

BN =2mMOT >

46.-AIRE ACONDICIONADO
B AIRE ACONDIC. MANUAL
C CLIMATIZADOR

G AC DUAL ZONE C.TEMPE

37.VARIOS
GOOD YEAR TODO TIEMPO
HEAVY DUTY BATTERIA
SKID PLATES
GOOD YEAR VENDOR
1+4
1+5
4+5
1+4+5
4+6
5+6
4+5+6

ZE2ErIO0>o 0 b

38.-RATIOS
MODULO INGLES
MODULO FRANCES
MODULO ESPANOL
MODULO ALEMAN
MODULO ITALIANO

T e W N -

39.- CICAMBIOS
Q MANUAL 5V MTX 75
R CVT AUTO TRANS ZF
W MANUAL 5V B5/IB5
2 AUTO 4 VEL FN

6 6 SP MAN MMTG

1s5.- RADIOS (*)

1 RAD/CASSET + 2 ALTV

2 RAD/CD+ 6 ALTV

4 RAD/CASSET+CONTV/GALT

5 RAD/COMPDISK+BALTYV
RA/CODISK-AN

6 JACK+CONTV+8ALTY
RA/CDXB RA-ANV

7 JACK+CONTV+8ALTV
RA/CD-ANV

8 JACK+HIGNAV4CTV+8ALTV

9 RA/CASS+RDS+6ALTY
RA/CD CARG DISKEX (6) 6
AALTY
RAJ/CD-AN JACK+HIGH NAV
BW+CTV+8AL

C RA/CASSET+RDS+ 6ALTV

D PREEQUIPO PACK2 +6ALTY
RAICASSET+RDS+

| CONTVOL+2ALTV
RA/CASSET+RDS+

J CONTVOL+8ALTV

KRA/CODISK+CONTV+6ALTY
L RA/CDISK+CTV+B6ALTY
MRA/CDISK+CARDIS+CTV+8ALTV

P RA/CDISK+DISNAV(E)+GALTV
RA/CDISK+DISNAV(E)+CONTV+
QeALTY
RA/CDISK+DISNAV(E)+CARDISC
R+6ALTV
RA/CDISK+DISNAV(E)+CARDISC
S +CTVO+BALTY
ICE-LOW LEVEL CD (RA
T CONNVOL 4 ALT
CDIRA ANV JACK INFO DECO
VCONNV 4 ALT

ANnexos.

48.- TECHO
1 MINI CONSOLA TECHO
2 CONSOLA TECHO
3145
5 TECHO ELECTRICO
6 BACA ALUMINIO
7 BACA SIN BARRA
A1+5+7
B1+5+6
C1+7
D1+6

2ELECTRICO 2 POSICIONES

3 MANUAL 2 VIAS PASAJ AJUST

4 MANUAL 4 VIAS PASAJ. AJUST

5 MANUAL 4 VIAS COND. AJUST.

6 ELECT. 6 VIAS COND. AJUST

7 SPORT COND./PASAJ.

8 STANDARD COND./PASAJ.

A3+5+8

B4+5+8

C2+4+8

D2+3+7

E4+6+8

F4+5+7

G3+5+7

H2+4+7

| 446+7

LRECARO 10 VIAS

MRECARQ, 8 VIAS

NRECARQ, COND 8 VIAS PAS 2 VIAS
ORECAROQ, COND 10 VIAS PAS 2 VIAS

50.-EMISION DE GASES
KSTAGE V
MPZEV REQUIREMENTS
$2000 EEC (STAGE III)
VSTAGE IV+DPF EMISIONS
XLEV REQUIREMENTS

7 STAGE IV
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Implantacion del sistema ILVS

51.-CONTROL VELOCIDAD
CONTROL DE VELOCIDAD
PARASOL
CRISTAL TINTADO COMPLETO
CRISTAL PRIVACY
1+2+4
2+3
143
1+2+3
2+4
1+4

5

N

IZBrX=—IZO0MMUOUOWD>NDC &N -

B
D
E

PAQ. FUMA. Y ALEOVBRA

ALFOMBRA DEL

ALFOMBRA DEL GOMA
PAQUETE FUMADOR
PAQUETE FUMADOR 2
ALFOMBRA DEL TERCIOPELQO
TAPA AREA DE CARGA
ALFOMB DEL TERCIOP LOGO
1+3

2+3

3+6

1+3+6

3+5+6

4+5

1+4

2+4

3+5

1+6

5+6

7+3

4+7

Anexo 4:European Order Car (Focus)

56.-ESPEJOS
1LUZ DE CHARCO
3 ELECTRICOS TERMICOS
4 ELECTRICOS
5 MANUALES
6 ELECTRICOS TERM. UNDERLIT
7 ELECT. PLEGABLE AJUST.
8 ELEC.TERM PLEG.LUMIN
9 ELECT.TERM ACERCAMIENT
N1+6
01+8
P1+7
Q1+9
R1+3

65.-TELEFONO
1 TELEF PRE PACK DESIGN B
2 TELEF PRE PACK DESIGN C
4 CONTRL RADIO VOLANTE
5§ TELEF.PRE PACK A
6 TELEF.PRE PACK VP
A 1+4
B 4+5
C 446
D 2+4

58.- LUMBAR GUANTERA

3 GUANTERA REFRIGERADA
D 2+3

2 SUPLEMENT LUMBAR ASI-COND

59,-CALENTADORES

CALENT SUPLEMENT AIRE

B N =

PROGR.CONSUM COMBUST.

CALENT AUX DIESL 4800/500 W

CALENT AUX CONTR. REMOTO

53.-SUSPENSION
SUSP.CARGA ESTANDART
SUSPENSION MANEJABLE

SUSPENSION PERFORMANCE

TUODPoawn

54.-ELEV. VENTANA,
BAJADA VENT DEL UNA PULSAC.

AUTOCIERRE VENT. DEL UNA PULS.

2 LLAVE CONTAC CONT. REMO

2 LLAV CONT CONT. REMO MANDO
2+4

3+4

3+5

2+5

60.-FAROS REGULABLES
LAVAFARQS
PEDALES AJUSTABLES
PEDALES FIJOS
1+2
1+3

Iomwm_-

66.-ANTINIEBLA
1 FAROS HALOGENOS

2 FARQOS ALTA INTENSIDAD
3 FAROS ANTINIEBLA DEL
5 FAROS AUTOGUIADOS

6 FAROS ANT DEL #2

A 1+3

B 2+3

G1+3+5

I 1+5

K 2+3+5

L 1+6

M 2+6

N 1+5+6

61.-ASIENTOS

-

ASIENTOS CALEFACTADOS
1+4

O &

APOYACABEZAS TRAS CENTR.

67.-AIRBAG

AIRB AVANZADQ
1 CONDUCTOR
2 AIRB CONDUCTOR
A COND+PAS+ASIENTOS (4)

PAS+CON+ASIENTOS+CORT
B (6)
C COND+PAS (2)

CON+PAS CORTINA (TECHO)
D (4)

N<LXCHOWAODIVE-rR-CIOMOODD>

55.-LLANTAS
6.0 X 15 ACERO
6.5 X 16 ACERO
6.5 X 16 STYLE L ALEACION
6.5 x17 ALUM PLATA
6.5 X 17 ALEAC PINT SILVER
6.5 X 16 ALEACION 6 RAD.
6.5 X 17 SPLIT SPK ALEACI
7.5 X 18 ALUMN
6.0 X 15 ALEACION WHLS #1
6.0 X 15" ALEACION WHLS #2
6.0 X 15 ALEACION WHLS #4
6.5 X 16 ALEACION STYLE A
6.5 X 16 ALEACION STYLE B
6.5 X 16 ALEACION STYLE D
6.0 X 15 ALEACION WHLS #3
6.5 X 16 ALUMINIO
6.5 X 16" STILED STEEL WHEEL
6.5 X 16 ALEACION TREND
6.5 X 16 ALUM § RADIOS
7.5 X 18 ALUMN PULIDO

62.- FRENO MANO

1+3
2+3
1+3+4
2+3+4

OO0 > & LN =

FRENO APARCAM. MECANICO
FRENQO APARCAM. ELECTRICO
SENSOR APARCAMIENTO TRAS
SENSOR APARCAMIENTO DEL.

70-RUEDAS
B 205/55 VR-16 BSW
K 205/50 17 89W BSW
L 195/65R15-V BSW
N 225/40 W R18 7.5JX52.5
Q 205/ 55R 16 94V BSW
R 205/55 16 W BSW
S 195/65 R 15-T BSW

63.-RUEDA RECAMBIO
RUEDA RECAMBIO ACERO
MINI RUEDA REC., ACERQ

[N

Anexos.

64.-LV.D.
W+X+Z
NIVELADOR CARGA EJE TRAS
ANTIBLOQUEQ+SUSP STAND
FREN EMERG+SUSP STAND
NIVELADOR C+.V.D+FREN
EMERG
NIVEL CARGA+ANTIBLOQUEO
W+Y+Z
NIVEL CARGA+FRENO
EMERGENCIA
ABS+FRE EMERGENCIA
AMORT. TRASERO STANDRD
VD

XSO M OW > & 0w =

73.-COLOR
A TANGO 2006
€ ROJO COLORADO
D PLATA MAQUINA
F NEGRO PANTERA
G AQUARIUS
H SEA GREY
I AZUL INK
K GRIS MAGNUM
N BLANCO DIAMANTE
O PLATA LUNAR
T KELP
V DEEP NAVY
W VERDE HONOR
Z TONIC
1 SUBLIME
2 JEANS
3 STIRLING SILVER
9 DEEP ROSSO RED

2006

2006

- 228 -




Implantacion del sistema ILVS

Anexo 4:European Order Car (Focus)

75.- PROGRAMAS ESP.
B TDCIPLUS SIP
F THUNDERBIRD SIP
X SUB-BASES | P
Y FUTURASIP
6 ZETECSVP
7 SPORT SVP

16.-TELA ASIENTOS
AEHUMY DARK FLINT
AF LOUIS EMB. CUERO EBONY

ANRACK EBONY
AP CUBICAL EBONY
ARSPAN EBONY
AUSTRIPY GENE BLU
AVSTRIPY DARK FLINT
LF LOUIS EMB. CUERO STONE BL
LNRACK INFINITE BLUE
LRSPAN  MED INFINITE BLUE
VE HUMY MEDIUM LT
VF LOUIS EMB. CUERQ LIG STONE
VP cuBICAL MEDIUM LT

78.- SHOW-CAR

D ENTRENAMIENTO

J MARKETING PRE-LAUNCH
K PRENSA

M SHOW CAR

V SHOW CAR PILOT

Y HOMOLOGACION

79.- LANZAMIENTOS
3 2005 3/4 1PP
W 2005 3/4 4P
8 2006 1/4 1PP
B 2006 1/4 FEU
| 2006 1/4 4P

2 CONSOLA PISO MONTADA
3 CONSOLA PISO PARCIAL

4 CONSO. CENT. SPORT

5 CONS COMP CON APOYAB

Anexos.

ACALBANIA
AUABU-DHABI(*)
GKALEMANIA
AE ANDORRA
AHANTIGUA
SCARAB SAUDI(*)
ADARGELIA

AF ANGOLA
AGARGENTINA
AVARMENIA

AZ AZERBAYAN
AL ARUBA

AJ AUSTRALIA
AKAUSTRIA
BABAHAMAS
BB BAHRAIN{")
BT BANGLADESH
BCBARBADOS
BV BELARUS
BDBELGICA
BKBELIZE

BE BERMUDAS
BGBOLIVIA

BS BONAIRE
BXBOSNIA
BHBRASIL
BMBRUNEI

BN BULGARIA
CDCABO VERDE
CY CAIMAN
CUCAMERUN
CBCANADA
CTCHECOSLOV.
CGCHILE
CSCHIPRE

CJ COLOMBIA
KBCOREA SUR
IK COSTA IVORY
CMCOSTA RICA
CP CROACIA
CRCURAGAO
DB DINAMARCA
DCDOMINICA
EAECUADOR
EBEGIPTO
ECEL SALVADOR
UHEMIR. ARAB(’)
SKESPARA
EEETIOPIA
FCFLI

FD FINLANDIA
FF FRANCIA

40:-41,- PAISES

GD GIBRALTAR
UB GR. BRETANA
GA GABON

GC GHANA

GN GRANADA
GF GRECIA

GP GUADALUPE
GJ GUATEMALA
BJ GUAYANA
FG GUAYANA FR
GQGUINEA

HB HAIT

NB HOLANDA
HE HONDURAS
HF HONG KONG
HG HUNGRIA

SY I. SOLOMON
IC INDIA

ID INDONESIA
IG IRLANDA

IA ISLANDIA

FL ISLAS FEROE
VE ISLAS VIRGINIA
IH ISRAEL

IJ ITALIA

JA JAMAICA

JB JAPON

JC JORDANIA
KZ KAZAJISTAN
KA KENIA

KC KUWAIT (%)
KG KYRGISTAN
LG LATVIA

LB LIBANO

LH LITUANIA

MA MADAGASCAR
MWMACAO

MY MACEDQONIA
MB WEST MALASIA
MD MALAWI

MG MALTA

MJ MARRUECOS
MP MARTINICA
MF MAURICIOS
MHMEXICO

MK MOZAMBIQUE
NG N. CALEDONIA
NK N. ZELANDA
NC NAURU

NL NICARAGUA

NMNIGERIA
NQNORUEGA
MSOMAN (%)
PAPAKISTAN

PB PANAMA
PCPAPUA
PDPARAGUAY
PE PERU

PG POLONIA
PHPORTUGAL
QAQATAR ()
CZREP. CHECA
DDREP. DOMINICANA
RMREUNION

RR RUMANIA

UE RUSIA
MGSAN MARTIN
SZ SAN VICENTE
SJ SENEGAL

ER SERBIA-MONTENEG.
SD SEYCHELLES
MT SINGAPUR
SV SIRIA
SWSLOVAQUIA
SF SLOVENIA

CF SRILANKA
SPST. KITTS
SMST. LUCIA

SR SUDAN

ST SUECIA
SUSUIZA

SH SURAFRICA
S5 SURINAM

TA TAHITI

TB TAIWAN

TN TAJIKISTAN
TZ TANZANIA

TE TRINIDAD/TOBAGO
TK TONGA

TF TUNEZ

TU TURKMENISTAN
TG TURQUIA
UKUCRANIA
UAUGANDA
UCURUGUAY
UDUSA

UZ UZBEKISTAN
VAVENEZUELA
YAYEMEN NORTE
YB YUGOSLAVIA
CL ZAHIRE

ZB ZAMBIA

SX ZIMBAUE

{*) Golfo Pérsico
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RB3 PUERTAS
3233.- VARIOS
F2 5ALOMISEDAN CONVERSION PACK
Q1VAN TELECOM
XXsvo

34.- VERSIONES
1 SERIES 10

35.- DIRECCION
E LHD MY-2005 1/2
F RHD MY-2005 1/2

36.-MOTORES
E 1.3 Rocam (70PS)
F 1.3 Rocam (60PS)
D 1.6 Rocam (90PS)

38.- RATIO
A FINAL DRIVE RATIO 4.25
B FINAL DRIVE RATIO 4.06
C FINAL DRIVE RATIO 4.56
F FINAL DRIVE RATIO 3.84
G FINAL DRIVE RATIO 3.61
Z FINAL DRIVE RATIO 3.59
5 FINAL DRIVE RATIO 4.65

39.- C/ICAMBIOS
J 5 VEL. MANUAL MTX
S 5 VEL. MANUAL MTX

42.-R.8.0.
1 TORNILLO SEGURIDAD
4 SPOILER TRASERQ
7 SPORTKA GT-STRIPES

F MANT PU COL+MAN PORT NE IN 25/7
F+MOLD ESTRECHA COLOR N
G 257
MOL ACH+MANE COLOR+MA PO COLIN
2517
J MANE COLOR+MA POR COL IN 257
R MD ESTR+SPOIL+ MA+MA PO COL IN 25/7
T MD CO+*SPOI+MAN+MA POR CO  IN 25/7

W 1+4

Ka
_45,- RADIOS

0 PRE-EQUIPO

4 C+P

56006 CD ICE PACK

6 6000 CD ICE PACK 2
72+ ICEPACK 1

B C+N

A PRE-EQUIP PACKI+ANTENA
B 6006CD ICE PACK

C CARGADOR C/D

DC+N

E ICE-CD MANOS LIBRES
F ICE-CD/MP3 MANOS LIBRES
GE+0 IN 2006

HF+0 IN 2006

L PRE-EQUIPQ 2 2 Alty
MPRE-EQUIPO 2

N 5000 ICE PACK

P 6000CD ICE PACK

S CDR2000

T W+PRE-EQUIPO 2

U S+PRE-EQUIPO 2
WCDR 4610

XMD4510

Z RADIO 1000

46.- STARTER
2 (-29C)
4 (-15C)
5 (-25C)

47.-PARABRISAS
F PARABRISAS TERMICO
G LUNA TRAS, TERMICA
HF+G

48.- TECHO
ATECHO SOLAR ELECT.
B TECHO PLEGABLE ELECT.

49.- ASIENTOS
F 2 VIAS MANUAL
G 4 VIAS MANUAL
5G+9
6F+9
9 APOYACAB. TRAS.

Anexo 4:European Order Car (Ka)

_'_‘jj - !(Q] ﬁm {ES
BVOLANTE SPORT
CSPORT DE CUERO
DVOLANTE BASE
EDIAG IN ABS LOW RLEF SH KB
FB+E
GPOMO PLATA
HB+G
KVOLANTE SUAVE+E
MVOLAN SUAVE+PAL PLAT
SC+POMO ALUMINIO
T
UB+T
ZVOL SP CUERO+POMORPD
2C+ POMO CUERO
3POMO DE COLOR INSTR.
4 POMO MOLDEADO
5VOL SPOR CUER+POM INSTR
6 VO SPOR CUER+POM MOLDE
7 POMO CUER COLOR INTRU
8 POMO DE ALUMINQI
9RPD-SPC/MSS-CS POMO MOLDEADO

B VOLANTE SPORT

C SPORT DE CUEROQO

D VOLANTE BASE

E DIAG IN ABS LOW RLEF SH KB
F B+E

G POMO PLATA

H B+G

K VOLANTE SUAVE+E

M VOLAN SUAVE+PAL PLAT

S C+POMO ALUMINIO

T

U B+T

Z VOL SP CUERO+POMORPD

2 C+POMO CUERO

3 POMOQ DE COLOR INSTR.

4 POMO MOLDEADO

5 VOL SPOR CUER+POM INSTR
6 VO SPOR CUER+POM MOLDE
7 POMO CUER COLOR INTRU

8 POMO DE ALUMINOI
RPD-SPC/MSS-CS POMO
9 MOLDEADO

50.- EMISION GASES

43.-R.8.0.
1 SENSOR MARCHA ATRAS
A MASS CUSTOMZA PACKAGE A
B MASS CUSTOMZA PACKAGE B
D MASS CUSTOMZA PACKAGED
F MASS CUSTOMZA PACKAGEF

A AIRE ACOND. MAN.
2 FRESH AIR HEATER

Anexos.

K 'S 2000 EEC (St. III)
Us83/s 87/US (DIESEL)
7 7 STAGE IV REQ.

55.-LLANTAS
B 14X5 ALUMINIO WHLS #1
G 14X5.0 E36 6 RADIOS
L 14x5 ALUMINIO 5 RAD. WHLS
M 13x5 ACERO
S 16x6 ALUMINIO CAST WHL
V 14X5 ALUMINIO 8 RAD SPIDER
W 14" ALUMINIO 8 RAD. E36
| X 13'X5 5 RADIOS E36
56.- LUGES
A LUZ AVISO FALLO

57.-CERRADURAS Y PATS
6 CERR. CENTRALIZADA
C CONTROL REMOTO
D PATS
ED+6

J G+CERRADURA MANUAL
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63.-PAQ. FUMADOR
IAPAQ. FUMADOR

N3? LUZ DE FRENO

1A+N

64.-FRENOS
3ANTIBLOQUEQ

65.-PACK EXTERIOR
1EXT. DRESS UP PACK 1
2EXT. DRESS UP PACK 2
3LUZ LECTURA DE MAPAS
42 LUCES LECTURA DE MAPAS
5SIN LUZ CORTESIA
6LUZ CORTESIA SIN LECT MAPAS

68, -ALFOMBRILAS
1ALFOMBRA DEL.MATS-KA LOGO
2ALFOMBRA DEL GOMA

67.-AIRBAG
P+R+S+T
P+Q+R+S+T
DESACT. AIRBAG PASAJ,
4 AIRBAG
FAROS REGULABLES
CONDUCTOR
COND.+PASAJ.
R+S
R+S+T
Q+R+S+T
Q+R+S

<X XS<—-0IDIOLTUTZ=

73.-COLOR
TANGO 2006
VERDE HONOR
DEEP ROSSO RED
PLATA LUNAR
BLANCO DIAMANTE
VIOLA 2006
DEEP NAVI
PLATA MAQUINA
JEANS
SEA GREY 2006
NEGRQO PANTERA
GRIS MAGNUM
APPLE 2006
AQUARIUS BLUE
AZUL INK
ROJO COLORADO
BRIGTH YELLOW
AZUL IMPERIAL
X susLIME
W TONIC
et COLORES SV aaer
AA BLACK '64
AT KA IVORY
AV CITRINE YELLOW
DM BLUE VIOLET
1JJ TRAFFIC BLUE
M3 AMALFI BLUE
ISJ DEEP ORANGE
P8 VITREOUS GREEN
72 AZUL AMPARO
8Q TONIC BLUE
9Y PACIFIC BLUE

S NMEr—IOU0ONI>O® O wLMNa

ATTIC-TOC/AQU EBONY
CADIGIT CHARCOAL SILVER
DKORBIT EBONY
EDCUERO SPO INFRA RED
FD CUERO SPO RACING BLU
GE SQUEEZE AQUA JADE
HE SQUEEZE GENERIC ORANGE
H4 HIGH TECH MIDNIGHT
JE SQUEEZE WARM STEEL
KCVERONA LEATH SAGE
KMMERIDIAN SAGE
NBCUERQ LIGHT CYPRUS
PTTIC-TOC/PLU EBONY
RTTIC-TOC/GAR EBONY
SSSTREET LINE BLU

VG AGUA CASCADE INDIGO
YGAQA CASCAD MARRON/TRUF
ZB CUERQ EBONY

ZC VERONA LEATH EBONY
ZG LUGANO MIDNIGHT
ZMMERIDIAN EBONY

ZN CASCADE EBONY

69,-ESPEJOS
ESPEJOS MANUALES
ESPEJOS ELECTRICOS
ESPEJOS PLANOS
ESPEJOS PINTADOS
ESPEJOS SIN PINTAR
ESPEJOS MAN. PINTAD.
ESPEJOS MANM. SIN PINT.
B+2
B+1
A+2
A+l

D ONOGOSE N

70.-RUEDAS
165/60 R14-76H
185/60 R14 H
165/65 R13-T
195/45 R16-H
165/70 R13

mhe oo

Anexos.

75, PROGRAMAS ESP.

BASE/CORE

KA1

COMFORT SVP

K2 SvP
STARLIGHT
COLLECCTION 99
STUDENT SIP

KA VIVA - X SIP

KA TIC TOC SIP
KA COOL SIP

KA COLLECTION
BLUE COLOUR SIP
LUXURY

KA GENERATION S I P
OBSESSION PACK
EDITION 100
SPORT KA SVP
SUBLIME SIP
FLEET SIP

SPORT KA SE SVP

NXSEAWPIZrXRC«ITOUOTD> o~

MY-KA EDITION SVP

78.- VARIOS
C UNIDAD STB
J MARKETING
K PRENSA
M SHOW-CAR

79.- PROGRAMAS
B MY-2005. 50 4P
Y MY-2005.50 4P2
C MY-2006 4P

80.-VELOCIMETRO

= MPH/KPH

1 KPH

4 KPH

5 KPH

6 MPH/KPH

7 KPH

A CONVENTIONAL INSTRUMENTA
B PERFORMANCE INSTRUMENTA

C TACOMETRO INSTRUMENTACIO
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AC ALBANIA

GK ALEMANIA
AE ANDORRA
AH ANTIGUA

SC ARABIA SAUDI(Y)
AD ARGELIA

AG ARGENTINA
AV ARMENIA

AL ARUBA

AJ AUSTRALIA
AK AUSTRIA

AZ AZERBAYAN
AU ABU DHABI (%)
BA BAHAMAS
BB BAHREIN (%)
BT BANGLADESH
BC BARBADOS
BV BELARUS
BD BELGICA

BK BELIZE

BE BERMUDAS
BG BOLIVIA

BS BONAIRE

BX BOSNIA

BH BRASIL

BM BRUNEI

BN BULGARIA
CD CABO VERDE
CY CAIMAN

CU CAMERUN
CB CANADA

CT CHECOSLOV.
CG CHILE

CH CHINA

CS CHIPRE

CJ COLOMBIA
KB COREA SUR
1K COSTA MARFIL
CM COSTA RICA
CP CROACIA
CR CURACAO
DB DINAMARCA
DC DOMINICA
EA ECUADOR
EB EGIPTO

40-41.- PAISES
FF FRANCIA
GD GIBRALTAR
UB GR. BRETANA
GN GRANADA
GF GRECIA
GP GUADALUPE
GJ GUATEMALA
BJ GUAYANA
FG GUAYANA FR.
GQ GUINEA
HB HAITI
NB HOLANDA
HE HONDURAS
HF HONG KONG
HG HUNGRIA
SY 1. SOLOMCN
IC INDIA
ID INDONESIA
IG IRLANDA
IA ISLANDIA
FL ISLAS FEROE
VE [SLAS VIRGINIA
IH ISRAEL
IJ ITALIA
JA JAMAICA
JB JAPON
JC JORDANIA
KZ KAZAKISTAN
KA KENIA
KC KUWAIT (%)
KG KYRGISTAN
LG LATVIA
LB LIBANO
LH LITUANIA
MW MACAQ
MY MACEDONIA
MB WEST MALASIA
MD MALAWI
MC MALTA
MJ MARRUECOS
MP MARTINICA
MF MAURICIOS
MH MEXICO
MK MOZAMBIQUE
NG N. CALEDONIA

MS OMAN {)

PA PAKISTAN
PB PANAMA

PC PAPUA

PD PARAGUAY
PE PERU

PG POLONIA

PH PORTUGAL
QA QATAR ()
CZ REP.CHECA
DD REP. DOMINICANA
RM REUNION

RR RUMANIA

UE RUSIA

MG SAN MARTIN
SZ SAN VICENTE
SJ SENEGAL

ER SERBIA-MONTENE.

SD SEYCHELLES
MT SINGAPUR
SV SIRIA

SW sLovAQUIA
SF SLOVENIA
CF SRI LANKA
SP ST.KITTS
SM ST. LUCIA
SR SUDAN

ST SUECIA

SU suiza

SH SURAFRICA
S5 SURINAM
TD TAHILANDIA
TA TAHITI

TN TAJIKISTAN
TZ TANZANIA
TE TOBAGO
TK TONGA

TE TRINIDAD
TF TUNEZ

TU TURKMENISTAN
TG TURQUIA
UK UCRANIA
UA UGANDA
UC URUGUAY
UD usa

EC EL SALVADOR NK N. ZELANDA UZ UZBEKISTAN
UH EMIR. ARABES (*} NC NAURU VA VENEZUELA
SK ESPANA NL NICARAGUA YA YEMEN NORTE
EE ETIOPIA NM NIGERIA YB YUGOSLAVIA
FC FlI NQ NORUEGA CL ZAIRE

FD FINLANDIA ZB ZAMBIA

GR GEORGIA SX ZIMBAUE

Ancxos.
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214122, -PLANTA
VALENCIA

23.- MODELO
J FIESTA

Z24.- TIPO
H 5 PUERTAS SEDAN

32.-SVO
A1 AUTO ESCUELA
F2  SALOON/SEDAN
K1  TELECOM CAR VERSION A
K2 TELECOM CAR VERSION B
XX  SVO APPLCATION/LABEL

34.- VERSIONES
BASE (10}
AMBIENTE (20)
TREMD (30)
LUXBRY (40)

T Tmom

1J DECAL SET-VEH PERSONALI
1K GANCHO REM. DESMONT
1LPARG PROT TITANIUM
1MSENSOR DISTANCIA
1QAPARIENCIA DEPORTIVA
1RPEGAT. EMBELLECEDOR LAT
1SPEGAT. EMBELLECEDOR CAPO
11 FALDILLAS DELANTERAS

12 ALFOMBRAS LOGOT CIUDAD
15 SPOILER TRASERQ

18 EXTERIOR PACK LEVELS

17 EXTERIOR PACK LEVELG

18 EXTERIOR PACK LEVEL7

19 FRONT SCUFF PLATES

35.- DIRECCION

LHD (10-01-05)
RHD (10-01-05)

LHD ( IN 22-08-05)S4P6AV
RHD (IN 22-08-05) S4P6AV

- w o o;

36,-MOTORES
1.3 Rocam 60PS
1.3 Rocam 70 ps
1.6 Diesel 90 Ps
1.4 Diesel
1.2 Zetec
1.4Zelec 75PS
1.6Zetec 100PS
1.25Zetec 70PS

N <X CoTo>

! 37.-VARIOS
™ Pintura metalica

38.-RATIOS
RATIO 3.37
RATIO 4.06
RATIO 3.61
RATIO 4.05
RATIO 4.25
RATIO 4.375
RATIO 3.82

0w T EXRDP

. 46.:RADIOS ]
- ICE FETAURE PACK 1
A 2+R CAS. ulira baja serie+Ant.
D 4+R CAS baja serietAnt.
E 4+R CD baja serietAnt.
H 4+R CAS baja serie+Ant.+ CTRL VOL
I 4+CD baja serie+tAnt.+CTRL.VOL.
J 4+CDX6+Ant.+CTRL. VOL.
K 4+NAVEG+AnL. Divers+CTRL. VOL.
L 6+CD+AM/FIM RAD
M ICE FETAURE PACK 11
N ICE FETAURE PACK 12
P 4 RA/CDX6 LEVEL CTRL VOL
Q ICE FEATURE PACK 14
R ICE FEATURE PACK 15
S 4 RA/CDX6 LEVEL ANT PIVOT CTRL VOL
T ICE FEATURE PACK 17

U ICE FEATURE PACK 18
W 4+CDX6+Ant,
X NAVEGADOR

44.-TELEFONO

ALFOMBR. DEL. Y TRAS.
1+1

PRE PACK TELEF. DESIG A
TELEF. MANQOS LIBRES
6+9

PALANCA FRENO ALUMINIO
ALFBRA GOMA TRAS./DEL.
S+6+9

EMPUNA. FR.MAN STYLO
APLIQUE SET #3

7+9

F+9

F+S

APLIQUE SET #2
PARRILLA

A+F

F+1

APLIQUE SET#5

E+F

APLIQUE SET #1

ALF DEL TRAS APLIQUE SET#4
3+4

1+4

F+6+9

1+3

1+9

1+6+9

1+3

A+1+9

A+l

A+9

T

-
-+
[£=]

K+9
K+7+9
ALFOMBRILLAS DELANTERAS

N<S<XZSI<CHLWADTOZECRC—IOTMMUOUOEDPO©D~NDG & WN =

39,- CICAMBIOS

TR RN 6 VEL MAN

TR RN 5 VEL MAN

TR RN 5 VEL MAN

TR RN 5 VEL MAN

TR TK 5 VEL.AUTO ASM
TR TK 5 VEL.AUTO ASM
TR TK 5§ VEL. AUTO ASM
TR B3 4 VE. AlT AW HYD
TR B3 4 VE. AT AW HYD

W OC-HTTXC>

Anexos.

46.-AIRE
AIRE ACONDICIONADO MANUAL
PAQUETE INVIERNO 1
A+C
PACK INVIERNO 2 (Asien. Calefac.)
A+E+G
ASIENTQS CALEFACTADOS
A+G
E+G
PAQUETE INVIERNO 3
ATC AIRE ACONDICIONADO
C+M
E+G+M
G+M

TOozZzErxcoTmoO>

47.-LUXURY PACK
PACK LUXURY 1
LUXURY PACK 2
LUXURY PACK 3
LUXURY PACK 4
PACK FUMADOR
TAPON ELECTRIC TRASERO
JHK

AN JACK

K+M

J+M

ltzzrxcecmoom
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| 48.-TECHO | 61.--VOLANTES _ 55.-LLANTAS
€ SEPARADOR COMPLETO B VOLANTE DE BASE A ALUMINIO 6X15, 9 RAD.
D SPOILER TRAS C VOL EVOLTURA CUERQ SATIN B ALUMINIO 6.0 X 15 #3
F TECHO SOLAR MANUAL D VOLANTE SPORT ¢ ALUMINIO 16X6.5 7 RAD
SEPARADOR MEDIO E VOL EVOLTURA CUERQO E 14X5.5 ACERO
I' HORIZONTAL G VOLANTE POLIURETANO DURO F ALUMINIO 5.5X14 #1
L ;Egﬁggﬁﬁgs%ggmco N VOLANTE SPORT DE CUERO G SEMIESTILO 5.5X14
MCOLOR S DVD PLAYER J ALUM 6.5 X16 12 RADIOS
PARAGOL, PLAST DUAL T VOLANTE CUERQO 3 RAD P ACERO 6.0X15
N COLOR 1 N+S S ALUM 6.0 X 15 #2
O PARAGOL PLAST COLOR 2 B+PROTEC.VENT TRAS T 15X6.0 ALUMINIO
P M+D 3 C+S X 16X6.5 ALU STILO A
g e L VIS ASIEITS | | Y 17 A AN
B ANTNIEB. DEL+ASI CON 4 VIAS -
T N+F 2 15%6.0 ALUM 6 RAD
Uit C PARABRIS TERMIC+ASI CONAVIAS, | 7 0 o e
VO+F 0 ASIENTO CONDUGTOR 4:VIAS 9 15X6.0 ALUM 5 RAD FLUTED
1 D+F+M E D+F+J | 56.-ESPEJOS
2 D+F+M+O F ANTINEBLAS DELANTEROS "A ELECTR. CALEF. NEGROS
3N+O G D+J+W B MANUALES NEGROS
4 F+N+Q | |HDH C ELECTRICOS NEGRQS
| 49.-LUCES CORTESIA J FAROS AUTO D/EDUAL ESP EXT REMOT NEGRO,
B LUZ DE CORTESIA K F+J W ELECT.CALF.PLEGAB.COLOR
2 LUCES LECTURA DE L J+W X DUAL ELECT/CALEFACTADOS
C MAPAS M FHJ+w Z DUAL ELEG/CAL PLEGAB
1C+F P CRISTAL TINTADO CLARO 2 ESPEJOS COLR CARROCERIA
2B+F R D+W 3 A+2
| 60.-EMISION DE GASES S PRIVACY GLASS 4 B+2
S STAGE Il T Drkes 5 Ct2
7 STAGE IV 3 D+;+S+W
D+
57.-CERRADURAS
| 51.--VOLANTES "; ;Tgf‘ \;BVR’SAS TEBHLG A ALARMA
B VOLANTE DE BASE 1 R B ELECTRICA
VOL EVOLTURA CUERO C MANUAL
C SATIN # e D ELECTRICA DOBLE
PR o || © conr sevoro
VOLANTE POLIURETANO 5 D+P G ALAR TRATCHAM GATEG 1
G DURO 6 F+BAW 1 B+F
VOLANTE SPORT DE 7 DEELJ4P 2 A+B+F
N CUERO o Pt 3 D+F
S DVD PLAYER 4 A+D+F
T VOLANTE CUERO 3 RAD - 53-ELEVAS DELANTEROS 5 D+F
1 N+ Bigxd 6 A+D
2 B+PROTEC.VENT TRAS C 2+4 7 A+B
E 1+4
F 2+5
1 SIN VENTANA TRAS.FIJA
2 VENTANA TRAS FIJA
3 ELEVA MANUAL
4 ELEVA ELECTRICO
5 ELEVA ELECTRICO UN TOQUE
54.-APOYACAB. Y CINT.TRAS
A APOYACA.CENTRAL TRAS
G CINT.TRAS 2 INER/ ESTAT
| CINT.TRAS 3 INERCIA
2 At
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58.- PAQUETES ESPECIALES |

Anexo 4:European Order Car (Fiesta)

A GRUPO SEGURIDAD 4
B GRUPO SEGURIDAD

C GRUPO SEGURIDAD 1
D GRUPO SEGURIDAD 2
E GRUPO SEGURIDAD 3
F PAQ. ASPECTO EXT.

G GRUPQ SEGURIDAD 5
H GRUPQO SEGURIDAD 6

I GRUPQ SEGURIDAD 7
J GRUPO SEGURIDAD 10
K PAQ. ASPECTO EXT. 1
L PAQ. ASPECTO EXT. 2
MGRUPO SEGURIDAD 8
N GRUPO SEGURIDAD 9
0 GRUPO SEGURIDAD 11
P GRUPQO SEGURIDAD 13
Q GRUPQO SEGURIDAD 12
U PAQ. ASPECTOEXT. 3
V PAQ. ASPECTO EXT. 4
1E+K

2B+K

3B+F

4E+F

5B+U

6 B+V

7 E+U

8 F+G

g G+U

BP0 TP

84.- ABS & VD

VD

ANTIBLOQUEOQO
ANTIBL REFORZADOQ
EMERG.
ANTIBLOQUEQO-MK70
B+C

A+B+C

A+B

C+G

CHWILTZrARemooOd»

<

66.-TAPACUBOS
CENTRAL HUB ESTILO 3
DELUXE

LUXURY

CENTRAL HUB ESTILO 1
CENTRAL VERSION B
PLATA

CENTRAL VERSION C
CENTRAL VERSION D
CENTRAL VERSION E
15" ESTILO D
15"ESTILOE

CENTRAL VERSION F
14" FAMILIAR ESTILO B
14" MEDIO ESTILO C
15" MID WHEEL COVER-
STYLEC

NNXCHIZXeeITMUOUODD>

70,-RUEDAS
195/50 R15-H

205/40 R17 84W

195/45 R16 84W

165/70 R14 T BSW

195/45 R16 V

195/50 HR15 BSW

195/56 R16 H BSW TIRE

205/40 ZR17 BSW

195/50 R15-V BSW

195/60 R15-V BSW

175165 R14-T LW ROLL RES.
175/65 R14-T REINFORCE BSW
175/65 R14-H BSW

195/60 R15-T BSW

175/65 R14-T EXTRA ROLL RES|

60.- GRUPO CONVENIENCIA
B GRUPO GONVENIENCIA

C GRUPO CONV. 2

D GRUPO CONV. 3

E GRUPO CONV. 4

F GRUPO CONV. 5

G GRUPO CONV. 6

H GRUPO CONV. 7

I GRUPO CONV. 8

J GRUPQO CONV. 9

K GRUPO CONV 10

R PAQ.CONVEN A CONDUCTOR

g PAQ.CONVEN B CONDUCTOR

| 62.-PAQ. VISIBILIDAD

A GRUPQ ELECTRONICO
B PAQ. VISIBILIDAD

C PAQ. VISIBILIDAD 2

D ELECTRONIC GROUP A
E PAQ.CONV ELECTRONIC
1 C+E

2 B+E

WONOARLOUNCH®D VZErFCFXC—IOTNOO>

67.-AIRBAG

ASIENTOS PAS. Y COND.
“)

CORTINA (techo) (G)
AVANZADO PASAJERQ

S+T

A+C+S+T (6)
A+C+S+T (6)
G+K (6)
A+S+T 4)
57A+57D (4)
(54, A+1)+(67 A+C)  (6)
(64,B)+(67.,A) (4)
46G+67A (4)
PASAJERO AVANZADO
PASAJERO
DESACTIVACION
CONDUCTOR (1)
PASAJERO (2)
(67,T+67,A) (4)
A+S+T (4)
A+C+5+T (6)
Q+S+T (2)
A+Q+S+T (4)
A+C+Q+5+T 6)
AP+T (4)
A+S+T+U (6)
AtN+S+T (6)

S<HUISTARANr~“QUTUD>®O 0 &0

73.-COLOR
SUBLIME
AQUARIUS BLUE
JEANS
STRLING PLATA
PLATA LUNAR
DEEP NAVI
APPLE 2006
BLANCO
NEGRO PANTERA
AZUL PERFORMANCE
TONIC
DEEP ROSSO
ROJO COLORADO
GRIS MAGNUM
HONOR GREEN
SEA GREY 2006
TANGO 2006
VIOLA 2006
INK BLUE

Anexos.

© O NG EaANLXSESCCADITErIMOO®

75.- PROGRAMAS ESP,
FIREFLY 2 SIP
AMBIENTE REP. CHECA SIP
FUSION SVP
STYLE SVP
TREND SUIZA SVP
STARLIGHT S| P
CONCEPT
HOLANDA 1 SVP
AMETHYST SIP
STEEL2SIP
BASE AUSTRIA SIP
GREYSIP
FRESH S| P
MY EDITION
ZETEC A/C SIP
MARKETING LEVEL 1
TREND PACK SIP
STUDIO SIP
STYLE SIP
STYLE CLIMATE SIP
ZETEC CLIMATE SIP

SENSO SIP
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59.- MODULOS LENGUA

MODULQO INGLES
MODULO FRANCES
MODULO ESPANOL
MODULO ALEMAN
MODULO ITALIANO

GmooOom

I6177.-TELA ASIENTOS
BR KOMPAS AZUL
LM MIRAGE MEDIO MARRON
Ml INTRO MIDN.BLACK
QB BUSSAC EVONY
QZ LEATHER EBONY
Q2 LEATHER EBONY
QL LEATHER EBONY
M MIRAGE EBONY
RK KOMPASS TWILL RED
RR KOMPASS EVONY RED
TB BUSSAC LT MARRON
TL LEATHER LT MARRON
VK KOMPASS PLATA

[6-TELA ASIENTOS 2006

HABITAT PEWTER EBON
KIOTO PEWTER EBONY
KIOTO AVOCADO

KIOTO EBONY
TUNGSTEN YELLOW
TUNGSTEN DENIM BLUE
TUNGSTEN CORAL EBO
LAUREN PEWTER
LAUREN LIGHT AVOCA
LOTUS LIGHT AVOCAD
LOTUS EBONY

NS XTMOoOOSCcmT

78.- SHOW-CAR
DSTOCK LANZAMIENTO
JMARKETIN PRE LANZAM.
KPRENSA
MSHOW-CARD
P PLATAEAU LAUNCH
VSHOW UNIT VIA PILOT
Y HOMOLOGACION
1 REPAIR ALLOWANGE
8 CP DONOR

80.- LANZAMIENTOS
Y MY 2005 25 B DV6
BST-150 JAPAN
PMY2005 25 4P
8MY2006 1PP
AMY 2006 FEU
TMY 2006 1B
IRMY 2006 IB2

(7.- COLOR TELAS 2006
QDARK PEWTER
SCORAL

UPASSION BLUE
VIRIS

XEBONY

Y AVOCADO

AQ+X

DQ+Y

A40-41,- PAISES

AC ALBANIA GD GIBRALTAR NM NIGERIA
GK ALEMANIA UB GR. BRETANA NQ NORUEGA

AE ANDORRA GA GABON MS OMAN (%)

AH ANTIGUA GC GHANA PA PAKISTAN

SC ARAB SAUDI(’) GN GRANADA PB PANAMA

AD ARGELIA GF GRECIA PC PAPUA

AF ANGOLA GP GUADALUPE PD PARAGUAY
AG ARGENTINA GJ GUATEMALA PE PERU

AV ARMENIA BJ GUAYANA PG POLONIA

AL ARUBA FG GUAYANA FR. PH PORTUGAL

AJ AUSTRALIA GQ GUINEA QA QATAR (%)

AK AUSTRIA HB HAITI CZ REP. CHECA
AU ABU-DHABI("} NB HOLANDA DD REP. DOMINICANA
AZ AZERBAYAN HE HONDURAS RM REUNION

BA BAHAMAS HF HONG KONG RR RUMANIA

BB BAHRAIN(*) HG HUNGRIA UE RUSIA

BT BANGLADESH SY . SOLOMON MG SAN MARTIN
BC BARBADOS IC INDIA S$Z SAN VICENTE
BV BELARUS ID INDONESIA SJ SENEGAL

BD BELGICA IG IRLANDA ER SERBIA-MONTENEG.
BK BELIZE 1A ISLANDIA SD SEYCHELLES
BE BERMUDAS FL ISLAS FEROE MT SINGAPUR

BG BOLIVIA VE ISLAS VIRGINIA SV SIRIA

BS BONAIRE IH ISRAEL SW SLOVAQUIA
BX BOSNIA IJ ITALIA SF SLOVENIA

BH BRASIL JA JAMAICA CF SRILANKA

BM BRUNEI JB JAPON SP ST.KITTS

BN BULGARIA JC JORDANIA SM ST. LUCIA

CD CABO VERDE KZ KAZAKISTAN SR SUDAN

CY CAIMAN KA KENIA ST SUECIA

CU CAMERUN KC KUWAIT () | sU suIzA

CB CANADA KG KIRGISTAN SH SURAFRICA
CT CHECOSLOV. LG LATVIA SS SURINAM

CG CHILE LB LIBANO TA TAHITI

CS CHIPRE LH LITUANIA TB TAIWAN

CJ COLOMBIA MA MADAGASCAR TN TAJIKISTAN
KB COREA SUR MW MACAQ TZ TANZANIA

IK COSTA IVORY MY MACEDONIA TE TRINIDAD/TOBAGO
CM COSTA RICA MB WEST MALASIA TK TONGA

CP CROACIA MD MALAWI TF TUNEZ

CR CURAGAO MC MALTA TU TURKMENISTAN
DB DINAMARCA MJ MARRUECOS TG TURQUIA

DC DOMINICA MP MARTINICA UK UCRANIA

EA ECUADOR MF MAURICIOS UA UGANDA

EB EGIPTO MH MEXICO UC URUGUAY

EC EL SALVADOR MK MOZAMBIQUE UD USA

UH EMIR. ARAB(*) NG N. CALEDONIA UZ UZBEKISTAN
SK ESPANA NK N. ZELANDA VA VENEZUELA
EE ETIOPIA NC NAURU YA YEMEN NORTE
FC FLII NL NICARAGUA YB YUGOSLAVIA
FD FINLANDIA CL ZAHIRE

FF FRANCIA ZB ZAMBIA

GR GEORGIA S$X ZIMBAGUE
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1. CODIGO DE LA APLICACION PARA “DETECCION DE
DISCREPANCIAS”

Option Compare Database
Option Explicit

"Nombre: AnalizarEOC

' Fecha: 21/02/2005

' Descripeion: Este modulo conticne las funciones para analizar la EOC
! Pagina "Analizar" del formulario "frmPrincipal"

1

Pesedes: IR % 3%
‘Nomhre: mostrarConsulta EOC

"Fecha: 21/02/2005

’Dc\cupu(m Muestra fos rlrrms rhscrqmmes en fummm E.

[Function mostl'zu'ConsultahOC(} As Boolean
On Error GoTo Err_mostrarConsultaEOC
Dim iContador As Integer
Dim bHayColumnas As Boolean
Dim sNombre As String
Dim Casilla As Control
Dim sSql As String
Dim sSQL2 As String
Const iColumnas As [nteger = 80
Dim vColumnasEQC(iColumnas) As Boolean
For iContador =0 To iColumnas - 1
vColumnasEOC(iContador) = False
Next iContador
mostrarConsultaEOC = IPalse
bllayColummnas = False
' Compritebo que s¢ haya seleecionado al menos alguna colimna
iContador = |
[For Cach Casilla In Forms.frmPrincipal.Controls
sNombre ="C" & CStr(iContadaor)
10 CStr(CasillaName) = sNambre Then
1" Casilla = True Then
bHayColumnas = True
vColumnasEQC(iContador - 1) = True
End If
iContador = iContador + |
End I
I iContador > iColumnas Then
Exit lFor
End I
Next Casilla
I Not bHayColumnas Then
mostrarMensaje ("Debe seleccionar al menos una columna de la EQC")
mostrarConsultaEOC = False
GoTo Exit_mastrarConsultabOC
End IT
' 81 los datos introducidos son correctos creo la consulta de seleccion
" Establezco la conexion con la bd
DoCmd.Close acTable, "TEMP", acSaveNo
Call abrirConexion
sSQL2 = "drop table temp:"
On Error Resume Next
Call ¢jecutarSQIL(sSQL.2)
IF Ere.Number <= 3376 And Ere.Number <> 0 Then ' Ere.Number = 3376 => La tabla no existe (continuo
ejecutanda la aplicacion)
GoTo Err_mostrarConsultaEOC
Else
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Lrr.Clear
End I
On Error Go'To Err_mostrarConsultabOC
sSql = "CREATE TABLE TEMP ("
sSql =sSql & " MODELO  CHAR(3). " &
"VIN CHAR(7)," & _
"PVS CHAR(2d), " &
"ILVS CHAR(24)." &
"BUILDDT DATE " & _
"SUBTABLA CHAR(7),"
For iContador = | To iColumnas
I vColumnasEOC(iContador - 1) Then
sSql = sSql & "C" & iContador & " CHAR(I). "
End I
Next iContador
sSql = Lell(sSql, Len(sSql) - 2) ' Quito la altima coma que aiade
sSql=sSql & ") "
Call gjecutarSQL(sSql)
DoCmd.Close acTable. "TEMP", acSaveNo
sSql =" INSERT INTO TEMP ("
sSql =sSql & " MODELO, " & _
"VIN,"&
"PVS, "&
"ILVS, "& _
"BUILDDT, " &
"SUBTABLA."
For iContador = [ To iColumnas
I vColumnasEOQC(iContador - 1) Then
sSql = sSql & "C" & iContador & ", "
Lnd I
Next iContador
sSql = Leli(sSql. Len(sSql) - 2) " Quito la ultima coma que afiade
sSql=sSql & " )"

sSql = sSql & " SELECT "
sSql = sSql & " diserepancias. MODELO, " & _
" Right(discrepancias. VIN,7) . " &
" discrepancias.PVS, " &
" discrepancias. ILVS, "&
" discrepancias.BUILDDT, " &
" discrepancias. SUBTABLA, "
For iContador == | To iColumnas
I vColumnasEOC(iContador - [) Then
sSql = sSql & " Mid (discrepancias. EOC." & iContador & ".1), "
End It
Next iContador
sSql = Lef(sSql, Len(sSql) - 2) * Quite la ultima coma que afiade
'sSQL=sSQL &M
sSql =sSql & " FROM discrepancias " &
" ORDER BY "
sSql = sSql & " discrepancias.PVS, " &
" discrepancias.|LLVS, "
For iCantador =1 To iColumnas
1T vColumnasEQC(iContador - 1) ="Truc Then
sSql = sSql & " Mid (discrepancias. EOC." & iContador & ".1), "
End It
Next iContador
sSql = Lefi(sSql, Len(sSql) - 2) * Quite la ultina coma que aiade
sSql=sSql & " ;"
Call ejecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
" DoCmd.RunMacro "tranferirConsultaDiscrepancias”
mostrarConsultaCOC = True
Exit_mostrarConsultaEQC:
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Exit Function
Err_mostrarConsultaCOC:

MsgBox Err.Deseription

mostrarConsultaEOC = False

Resume ExitmostrarConsultaEOQC
B u(l Funumn

ey

‘Nombre: reestablecerFormulario
‘Fecla: 22/02/2005
’De'.cr ipe fon: Reestablece la pngrmn rmahm rlel fmmnlmm pr mupul

FFunction rccsiablcccr]“(lrmuIm'in()
On Error GoTo Err_reestablecerFormulario
Dim sNombre As String
Dim iContador As Integer
Const iColumnas As Integer = 80
Dim Casilla As Control
iCantador =
For Each Casilla In Forms.fimPrincipal.Controls
sNombre ="C" & CStr{iContador)
1M CStr(Casilla.Name) = sNombre Then
Casilla = False
iContador = iContador - |
IT iContador > iColumnas Then
Exit For
End I
End [T
Next Casilla
Lxit_reestablecerFormulario:
Exit Funetion
Err_reestablecerl’ormulario:
MsgBox Err.Description
Resume Exit_reestablecerFormulario
Lind Function

r

'Nomhre: seleccionarTodas
'Fecha: 22/02/2005
'Dcscupcmn Sc[cccmua las crmﬂas (24 1' C i‘2 a (-S‘(I

kb

Function scleccionm'Tudus()
On Error GoTo Err_seleccionarTodas
Dim iContadar As Integer
ConstiColumnas As Integer = 80
Dim Casilla As Control
Dim sNombre As String
iContador =
For Each Casilla In Forms.frmPrincipal.Controls
sNombre ="C" & CStr(iContador)
I CStr(Casilla.Name) = sNombre Then
Casilla= FFalse ' Primero las deselecciono
IfiContador = 24 Or iContador > 31 Then
Casilla = True
End IT
iContador = iContador + 1
If iContador > iColumnas Then
Exit For
lind I
Lnd [T
Next Casilla
Lxit_seleccionarTodas:
Exit Function
Lrr_seleecionarTodas:
MsgBox Err.Description
Resume Exit_seleccionarTodas
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End Function
1

' Nombre: cargarDatos

" Fecha: 01/02/2005

" Deseripeion: Libreria con las funciones necesarias para la carga de datos
'

Option Compare Database
()ptmn E\p[lut

ooy

SRR LR TR

"Nowmbre: actnalizarTablas
‘Fecha: 25/02/2005
'De\(upumr !urcw « Irr mfm mrmdu de ,‘llabfm en !rf ﬂphur( ‘on

FFunction actualizar’ ul)[as()
On Error GoTo Err_actualizarTablas
Dim sSql As String " Variable donde almaceno las sentencias SQI
Forms.frmPrincipal.estadoMabius. Value = "Integrando informacion de Mobius, por favor. espere”
Farms.fimPrincipal.cstadoMobius2. Value = "Eliminando datos antiguos"
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms.[rmPrincipal. Repaint
DoCmd.OpenForm "frmPausa”
Forms.frmPausa.Repaint
IForms.frmPausa.Repaint
' Elimino las datos anteriores
Call abrirConexion
sSql ="DELETE * FROM VIN;"
Call gjecutarSQL(sSql)
sSql = "DELETE * FROM VIN _BASE:"
Call ejecutarSQL(sSql)
sSql =" UPDATE fechas " & _
" SET Fecha=NULL " & _
" WIIERE idFecha=1:"
Call ejecutarSQIL{sSql)
sSql =" UPDATE fechas " & _
" SET Fecha=null" & _
" WIHERE idlFecha=1:"
Call ejecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Forms.frmPrincipal.numeroCoches. Value = cantidad VIN()
Forms.frmPrincipal.estadoMobius2. Value = "Introduciendo informacién de vehiculos”
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms.frml*ausa. Repaint
Farms.(rmPausa.Repaint
"Iuserto los nuevos datos en la tabla VIN
Call cargarVIN
"Obtengo el madelo
Forms.frmPrincipal.estadoMobius2. Value = "Detectando madelos”
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPausa.Repaint
FForms. rmPausa. Repaint
Call insertarModelo
"Obtenngo las EOCy
Forms, lrmPrincipal.estadoMobius2, Value = "Qbteniendo EOQCs"
Forms. lfrmPrincipal. Repaint
Forms. (rmPrincipal. Repaint
FForms.frmPausa.Repaint
Forms.[rmPausa.Repaint
Call obtenerEOCDatamart
"Inserto los datos en la tabla VIN BASE
Farms.frmPrincipal.numeroCoches, Value = cantidad VIN()
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Forms.frmPrincipal.estadoMobius2. Value = "Introduciendo componentes de vehiculos”
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPausa. Repaint
Forms.fimPausa.Repaint
Call introducirComponentes
Call barrarPiezasExcluidas
' Actualizo la fecha de carga de la informacion
Call abrirConexion
$Sql =" UPDATE fechas " & _
" SET Fecha=Now()" &
" WHERE idFecha=1:"
Call ¢jecutarSQI .(sSql)
Forms.fimPrincipal.estadoMobius2, Value = "Compactando Datos"
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPausa. Repaint
Forms.frmPausa.Repaint
Call cerrarConexion
Call compactarDatos
Forms. imPrincipal.estadoMobius. Value = "
Forms.(rmPrincipal.estadoMobius2. Value = "
Farms.fimPrincipal.fechaCargalLVS. Value = mostrarlicchalatos( 1)
Call carparFormulario
Forms.trmPrincipal. Repaint
Forms.frmPausa.Repaint
FForms. [rmPausa. Repaint
DoCmd.Close aclorm, "frmPausa"
MsgBox "Las datos se han cargado correctamente”
Exit_actualizarTablas:
Exit Funetion
Err_actualizarTablas:
MsgBox "Actualizar Tablas. " & Err.Description & ". " & Err.Number & sSql
Lnd
End Function

Fiese

‘Nombre: cargarVIN
'Fecha: 25/02/2005
‘Descripeion: Introduzeo en la tabla VIN ltos datos de los campos VIN Y BUILDDATE

! desde la tabla vinculada '"Masivo"
- finf:
'~ foutf:

Fiede e S e g o o g e N e e Y e S N e o Y e o e b o e e v S vy \'.'/

Private Sub cargarVIN()
On Error GoTo Erte_cargarVIN
[Yim sSql As String
" Call abrirConexion
sSqI="INSERTINTO VIN( "& _
: VIN," &
" BUILDDT )" &
" SELECT VIN," & _
" CDAte(Righy(BUILDDT, 2)&'/'& Mid(BUILDDT, 3, 2)&'/'& Le(BUILDDT, 4)) " & »
4 FROM masivo " &
! WHERE Len(VIN) > 4" &
" GROUP BY VIN,"&
W Celate(Righ( BUILDDT, 2)&'/&Mid(BUILDDT, 5, 2)&/&Left(BUILDDT, 4)) " &
" HAVING VIN Like "WpP*' ;"
Call ejecutarSQL(sSql)
sSql="UPDATE VIN " & _
" SET VIN.VINCorto = Right(vin.vin,7) : "
Call cjecutarSQL(sSql)
" Call cerrarConexion
Exit_cargarVIN:
Exit Sub
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Err cargarVIN:
MsgBox "Cargar VIN " & Err.Description
Resume Exit_cargarVIN

End Sub

‘Nombre: obtenerEOCDatamart
"Feela: 25/02/2005
‘Deseripeion: Actualiza el campo EOC de la tabla VIN desde DataMart

"= finf:

[F'unction abtenerEOCDatamart()
On Error GoTo Err_obtenerlEOCDatamart
Dim sSql As String
Forms.[tmPrincipal.estadoMobius2. Value = "Obteniendo EOCs"
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms.frmPrincipal. Repaint
sSql = "delete * from EOCs 1 "
" Call abrirConexion
Call gjecutarSQL(sSql)
sSql =" INSERT INTO EOCs (" & _

0 VIN,"&

" COC)"&

" SELECT a.CD_VIN,"&
n aDS EOC_VOC" & _

! FROM dbo CHMTOI5S UNTATTRASa" & _
1 WIERE Len(Trim(a.cd vin)) >4 :"
Call gjecutarSQL(sSql)
sSql =" UPDATE VIN, EOCs " & _
" SET VIN.EOC = EOCs.LOC" & _
" WHERE VIN.VIN = L Trim(EQCs. VIN): "
Call ejecutarSQL(sSql)
sSql = "delete * from EQCs ; "
Call ejecutarSQL(s8ql)

" Call cerrarCanexion
Forms.frmPrincipal.estadoMobius2. Value = ""
Forms.frmPrincipal. Repaint
Forms.[rmPrincipal. Repaint

Exit_obtenerEOCDatamart:

Exit Funetion

Err_obtenerEOCDatamart:

MsgBox Err.Description
End

End Function

'‘Nombre: insertarModelo
'Feelar 25/02/2005
'‘Descripcion: Actualiza el campo Modelo de la tabla VIN

Function inscrtarModelo()
On Error GoTe Erv_insertarModelo
Dim sSql As String
Dim oRs As DAQ.Recordset
Dim oDAQO As DAO.Database
Dim shodelo As String
Dim sVIN As String
Const iColumnaEQC As Integer=20"21 - |
Set aDAO = OpenDatabase(Application.CurrentProject. Path & "data\data.mdb")
Forms. frmPrincipal.estadoMobius?2. Value = "Detectando modelos”
Forms. frmPrincipal. Repaint
Forms. frmPrincipal. Repaint
sSql =" SELECT VIN.VIN" & _
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" FROM VIN "
Set oRs = 0DAQ.OpenRecordset(sSql)
Da While Nat oRs.EOF
sVIN = oRs.Fields("VIN")
shModelo = sDevuelveMoaodelo(sVIN, iColumnal:OQC)
sSql =" UPDATE VIN" &
" SET VINNMODELO =" & sModelo & " " & _
" WHERE VIN.VIN=""& sVIN & ™ : "
oDAQO.Execute (sSql)
oRs.MoveNext
Loop
oRRs.Close
Set oRs = Nothing
oDAO.Close
Set 0DAO = Nothing
Exit_insertarModelo:
Exit Funetion
Crr_insertarModelo:
MsgBox "Insertar Modelo " & Ere.Description
Resume Exil_insertarModelo
EEnd Function

‘Nambre: sDevieelveMadelo
"Fecha: 25/02/2005
'Descripeion: Devieelve el modelo de un veliiculo segiin se EQC. Busca que cunypla
f las condiciones de la EOC de la tabla Modelo.
"~ finf:  sEQC: Cadena contenedora de la EOC
"= finf: iColumna20C: En el caso que el procedimiento que lame a esta funcidn
k no envie la EOC completa, este valor sirve para ajusta el
! caracter a partir del cual se debe buscar
"o foutf: Modelo correspondiente
Private Function sDevuelveModelo(sEOC, iCalumnalOC As Integer) As String
On Error Go'To Ere_DevuelveModelo
Dim oDb As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sSql As String
Dim bTerminar As Boolean
Dim iColumna As Integer
Dim iLongitudColumna As Integer
Dim sValores
Dim sTI
Dim s12
Dim iCondiciones As Integer
Dim iNegados As Integer
Dim bAfirmaciones As Boolean
'‘Contadores
Dim i As Integer
Dim j As Integer
Set aDb = OpenDatabase("C:\SIAMdata\data.mdb™)
bTerminar = False
iCondiciones = 1
sSql =" SELECT Modelo, " &
" FOC" &
" FROM MODELOS:"
Set oRs = oDb.OpenRecordset(sSql)
Do While Not oRs.EOF And iCandiciones > 0
sT1 = SplioRs. Fields("EQC"), "*")
iCondiciones = UBound(sTI) + |
Fori=0To UBound(sT1)
§T2 = SpligsTI(i), "?7")
iColumna =s12(0)
iLongitudColumna = Len(sT2(0)) / 2
sValores = Split(sT2(1). "+")
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iNcgados =0
bAfirmaciones = lalse
For j =0 To UBound(sValores)
[f Mid(sValores(j). 1. 1) = "-" Then
iNegados = iNegados + |
Else
bAfirmaciones = True
End I
Next j
For j =0 To UBound(sValores)
I Mid(sValores(j), 1. 1) <="-"Then
1CMid(sEOC, iColumna - iColumnalEOC, iLongitudCalumna) = sValores(j) Then
iCondiciones = iCondiciones - |
1= UBound(sValores) + |
Cnd I
Else
IF Mid(sEOC, iColumna - iColumnabEOC, iLongitudColumna) <> Right(sValores(j), Len(sValares(j)) -
1) Then
iNegados = iNegados - |
I iNegados = 0 And Naot bA(irmaciones Then
iCondiciones = iCondiciones - |
i = UBound(sValores) + |
End IT
End If
End I
Next j
Next i
IFiCondiciones =0 Then
sDevuelveModelo = oRs. Fields("Modclo™)
Llse
sDevuclveModelo = "XXX"
olRs.MoveNext
End I
Loop
oRs.Close
oDb.Close
Set ol2b = Nothing
Sect oRs = Nothing
Exit_DevuelveMadelo:
Exit Function
Err_DevuelveModelo:
MsgBox "Devuelve Modelo " & Err.Description
Resume Exit_DevuelveMadelo
E ﬂd FFunction

R TR R TR R ST O

'‘Nombre: introducirComponentes
"Fecha: 25/02/2005
‘Descupurm hm odflzw la informacion de los wmpmwmc\ (Ie Ia vchfuu’m en Ia ftfblu V[N BASE

ko

e N g e S ey

Function ||1l|'mlucu‘(.mnponcnlcs()
On Error GoTa Err_introducirCompaonentes
Dim sSql As String
Forms.(rmPrincipal.cstadoMobius2. Value = "Introduciendo componentes de vehiculos"
Forms.(rmPrincipal. Repaint
Forms.frmPrincipal. Repaint
sSql =" INSERT INTO vin_base( "& _

" VIN." & _

g QTY," & _

" prefis, " &

" base. " &

! suffix )" &

" SELECT VIN, " Q

* Trim(QTY), "

" Tr lm(I’RFFI\), & .
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" Trim(BASE), " & _
" Trim(SUFFIX) " & _
" FROM Masivo " &
' WHERE VIN Like '"WP*' " &
" AND Len(VIN) =4 ;"
' Call abrirConexion
Call cjecutarSQL(sSql)
" Call cerrarConexion
Call introducirCadigosPVS
Exit_introducirComponentes:
Exit Function
Crr_introducirCompanentes:
MsgBox "Error en la funcidn: introducirComponentes " & Err.Description
End
End Funetion

N e e N e e N N N e

‘Nombre: introducirCodigosPVS
"Fecha: 08/04/2005

On Error GoTo Err_introducirCodigosPVS

Dim sSql As String

Forms.fimPrincipal.estadoMobius2.Value = "Introduciendo cadigos Subtablas-PVS"

Farms. frmPrineipal. Repaint

Forms.(rmPrincipal. Repaint

sSql =" UPDATE subtablas " &

i INNER JOIN (MODELOS " &
" INNER JOIN ((vin_base " & _
" INNER JOIN BASICOS" &

" ON vin_base.base = BASICOS.BASE) " &

" INNER JOIN subtabla_base " &

& ON BASICOS.BASE = subtabla_base. BASE) " & _

" ON MODELOS.Madelo = subtabla_basc.maodelo) " &

" INNER JOIN VIN" & _

i ON (VIN.VIN = vin_base. VIN) " &

! AND (MODELOS. Modelo = VIN.MODELO)) " &

¥ ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla ™ & _

" SET vin_base.codSubtabla = subtablas.codsubtabla; ™
" Call abrirConexion
Call ejecutarSQL(sSql)
" Call cerrarConexion
Exil_introducirCodigosPVS:
Exit Function
Err_introducirCodigosPVS:
MsgBox "Error en la funcidn: introducirCodigosPVS " & Lrr.Description
End
Eud Fu

'Nombre: borrarPiezas Excluidas
"Fecha: 190472005
'Descripeion: Elimine las piezas que no se analizan

Function borrarPiezasExcluidas()
On Error GoTo Err_borrarPiezasExcluidas
Dim sSql As String
" Cuall abrirConexion
sSql =" DELETE vin_base.* " & _

" FROMI piczas_cexcluidas AS A" &
" VIN" &
" INNER JOIN vin_base " & _
& ON VIN.VIN = vin_base.VIN " &
" WHERE VIN.MODELO = A.MODELO " &
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" AND vin_base.prefix & vin_base.base & vin_base.suftix = A.PREFIX & A.BASE & A.SUFFIX"

" AND vin_base.QTY = A.QTY "
Call gjecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Exit_borrarPiezasExcluidas:
Exit Function
Err_borrarPiczasExcluidas:
MsgBox "Error en la funcidn: borrarPiezasExcluidas " & Err.Description
nd
End Function
Function cantidad VIN() As Long
On Error Go'To Err_cantidadVIN
Dim sSql As String
Dim iCantidad As Long
Dim oDb As DAQO.Databasc
Dim oRs As DAO.Recordset
sSql == " SELECT Count{ VIN) AS CucntaDeVIN" &
" FROM VIN:"
Set 0Db = OpenDatabase("C:ASIAM\data\data.mdb")
Set oRs = oDb.OpenRecordset(sSql)
I Not oRs.EOF Then
cantidadVIN = CLng(oRs.Ficlds("CuentaDeVIN"))

Else
cantidadVIN =0
End I

oRs.Close

obDb.Close

Set aDDb = Nothing

Set oRs = Nothing
Exit_cantidad VIN:

Exit Function
Ere_cantidad VIN:

MsgBox Err.Description

Resume Exit cantidad VIN

End Function
1

' Nombre: cargarDatosPVS
' Fecha: 07/03/2005
' Descripeion: Libreria con las funciones necesarias para la carga de datos de PVS

Option Compare Database

Option Explicit

Dim sRutaArchivo As String

sRutaArchivo = Application. CurrentProject.Path & "\analisisPVS\”

'( nn\[ 'sRllldf\!(hl\"() A\ ‘Su mg ,'\pplimlion CLI['I‘LIIlPI'OiLCI.Pdlh & "analisisP VSV

................

Fede e o R R vw"van$$vw/

‘Nombre: cm;gar'FrchcmPV.S
"Fecha: 07/05/2005

'Descripeion: Muesn ‘o Ui [fsmrln de an clm'm en i car pcm c.spc( :[' md'ﬂ

LECRCRs ol AN A

FFunction cargarlFicheroPVS()
On Error Go'lo Err_cargarFicheroP VS
Dim oFs As Object
Dim ol.istaArchivos As Object
Dim oArchiva As Object
sRutaArchivo = Application.CurrentProject.Path & "analisisPVS\"
Set ol's = CreateObject("Scripting.FileSystemObject")
Set aListaArchivos = oFs.GetFolder(sRutaArchivo)
FForms. [rmPrincipal.listaArchivosPVS.RowSource = "Nombre Archivo;Fecha;"
For Each oArchivo [n olistaArchivos.files
Forms.trmPrincipal listaArchivosPVS.RowSaource = Forms. frmPrincipal listaArchivosPVS.RowSource &
oArchivo.Name & ";" & oArchivo.Datel.astModiflied & ":"
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Next

Forms. [imPrincipal.vehiculosPVS,. Value = cantidad VINPVS
Set aArchivo = Nothing
Set oListaArchivos = Nothing
Set al's = Nathing
Exit_cargarFicheroPVS:

Exit Function
Err_cargarlicheroPVS:

MsgBox Err.Description

Resume Exit_cargarFicheraP VS
End F unumn

‘Nombre: integrarluformePl’s
"FFecha: 10/03/2005

'De.
s
Function 1nlcg_mrlnlorchV&.()
On Error Go'To Err_integrarlnformeP VS
Dim sNombreArchivo As String
Dim al's As Object
Dim oArchivo As Object
Dim vPiczas
Dim sPrefix As String
Dim sBase As String
Dim sSuffix As String
Dim wrkPredeterminado As Workspace
Dim sSql As String
Dim sLineaArchivo As String
Dim sVIN As String
Const iLongitudVIN As Integer =7
Dim iContador As Integer
Dim sMensaje As String
Dim ilLVSVIN As Integer
IILVSVIN = cantidad VIN()

upc fon: Im’r. gra el mfm ‘e de PVS en la aphumnn

ITilLVSVIN =0 Then 'S no esta integrada la inforacién de ILVS no permito integrar ta de PVS

MsgBox "La informacion de ILVS no estd integrada en la aplicacion.
Forms.frmPrincipal.botonintegrarl LVS.SetlFocus
Cxit Function

Elsell IsNull(Forms.frmPrincipal.listaArchivosPVS) Then
MsgBox "Seleccione un archiva"
Exit Function

End If

DoCmd. OpenForm "frmPausa”

Forms. [rmPausa. Repaint

Forms. [rmPausa.Repaint
sNombreArchivo = Farms.frmPrincipal.listaArchivosPVS

Forms.trmPrincipal.estadoCargaPVS. Value = "lntegrando informacion de PVS, por favor, espere”

Farms. frmPrineipal. Repaint
Forms. [rmPrincipal, Repaint
Forms.frmPausa.Repaint
Forms.frmPausa.Repaint
Set wrkPredeterminado = DBEngine. Workspaces(0)
wrkPredeterminado.BeginTrans
Set of's = CreateObject("Seripting.FileSystemObject")
Set oArchivo = oFs,OpenTextlile(sRutaArchivo & sNombreArchivo, 1, False, 0)
Call abrirCanexion
sSql = "delete * from PVS"
Call ejecutarSQL(sSql)
sSql =" UPDATE fechas "
" SET Fecha = NULL " ‘h
" WHERE idFecha=2 ;"'
Call ejecutarSQL(sSql)
Call datosDiscrepancias
Do While Not oArchivo. AtEndOfStream
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sLincaArchivo = oArchivo.Readl.ine
If sLincaArchivo <> "" Then
sVIN = Lefi(sLineaArchivo, iLongitudVIN)
sVIN = Replace(sVIN, ", ")

INiLongitudVIN <= Len(sLineaArchive) Then
sLincaArchivo = Trim(Right(sLincaArchivo, Len(shineaArchiva) - iLongitud VINY)
sLineaArchivo = Replace(sLineaArchivo. ", "")
sLincaArchivo = Replace(sLineaArchivo, """, "X")
vIlPiezas = Split(sLincaArchivo, "-"}

1M UBound(vPiezas) = 2 Then
sPrefix = vPiczas(0)
sBase = vI*iczas(1)
sSuftix = vPicras(2)
sSql =" INSERT INTO PVS "&

" (VIN," & _
" prefix, " & _
! base, " &
" suffin )" &
" VALUES" &
" (M&SVIN& ", "&
" "&sPrefix &M " &
" m& sBase & " " &
» " & sSullix & ") "
Call ¢jecutarSQL(sSql)
End I
End I
End IF

Laop
iContador = cantidad VINPVS()
If iContador = 0 Then
sSql = " UPDATE subtablas " & _
" INNER JOIN" &
" (MODELOS" & _
" INNER JOIN ((BASICOS " &
" INNER IOIN PVS " &
" ON BASICOS.BASE =PVS.base) " &
" INNER JOIN subtabla_base " & _
Y ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &
" ON MODELOS. Modelo = subtabla_base.maodelo) " &
" INNER JOIN VIN" &
a ON (VIN.VINCorto=PVS.VIN) " &
" AND (MODELOS.Medelo = VIN.MODELO)) " &
£ ON subtablas.idSubtabla = subtabla_basc.idSubtabla ™ &
" SET PVS.codSubtabla = subtablas.codsubtabla ;
Call ejecutarSQL(sSql)
" Actualizo la fecha de carga de la informacion
sSql =" UPDATE fechas " & _
" SET Fecha =Now() " & _
" WHERE idFecha=2 ;"
Forms.tfrmPrincipal.vehiculosPVS. Value = iContador
Clse
sMensaje = "No se ha cargado ningan vehiculo™
sSql =" UPDATE fechas " & _
" SET Fecha=NULL"&
" WIHERE idFecha=2 ;"
MsgBox sMensaje
End IT
Call ¢jecutarSQL.(sSql)
Call cerrarConexion
DoCmd.Close acForm, "frmPausa”
[Forms. [rmPrincipal.estadoCargaP VS, Value =
Forms.frmPrincipal.fechaCargaPVS. Value = mostrarFechaDatos(2)
Forms.tfrmPrincipal. Repaint
Forms. [rmPrincipal. Repaint

"
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Call chequearPVSvsILVS
wrkPredeterminado. CommitTrans
oArchivo.Close
Set ol's = Nothing
Set oArchivo = Nothing
Exit integrarlnformelP VS:
Exit Function
Err integrarlnformePVS:
MsgBox Err.Description
End
End Function

'Nombre: cantidadl
‘Fecha: 10/03/2005
'Descripeion: Devielve el nuimero de VINs

.................

Function cantidadVINPVS() As Integer
On Error Go'lo Err_cantidad VINPVS
Dim oDAO As DAQ.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sSql As String
Dim iCantidad As Integer
Set 0DAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
5Sql =" SELECT Count{PVS.VIN) AS CuentaDeVIN. PVS.base FROM PVS GROUP BY PVS.base
ORDER BY Count{PVS.VIN) DESC; "
Set oRs = oDAQO.OpenRecardset(sSql)
[IoRs.EOF Then
iCantidad =0

Else
iCantidad = oRs.Ficlds("CucntaDeVIN™)
End IT

cantidad VINPVS = iCantidad

0Rs.Close

Set oRs = Nothing

Set 0DAQ = Nothing
Exit_cantidad VINPVS:

Exit Funetion
Err cantidadVINPVS:

MsgBox Err.Deseription

End
ind Function

"Nombre: chequearPVSvsiL)’S
‘Fecha: 1170372005

Function chequearP VSvsILVS()
On Error GoTo Erv_chequearPVSysILVS
Dim iNumeroDiscrepancias As [nteger
Dim iPVSVIN As Integer " Cantidad de VINs de PVS cargados en la aplicacion
iIPVSVIN = cantidad VINPVS()
[ iPVSVIN =0 Then
mostrarMensaje ("No hay ningin VIN de PVS cargado en la aplicacion")
[Exit Function
End If
Forms.frmPrincipal.estadoCargal’VS. Value = "Chequeando informacion, por favor espere”
Forms. (rmPrincipal. Repaint
Forms.[rmPrincipal.Repaint
'iNumeroDiscrepancias = datosDiscrepancias
iNumeroDiscrepancias = buscarDiscrepancias
If iNumeroDiscrepancias <> 0 Then
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MsgBox "Se han encontrade " & iNumeroDiscrepancias & " discrepancias.”

IElse
MsgBox "No se han encontrado discrepancias”
End IT

Forms.frmPrincipal.estadoCargaPVS. Value =
Forms.frmPrincipal.Repaint
Farms.frmPrincipal. Repaint
Exit_chequearPVSvsILVS:
Exit Funetion
Err_chequearPVSvsILVS:
MsgBox Err.Description
End
End Function
Lh R Tl ok SR 'H'n‘z/

repancias()

‘Nombre: datosDi:

"Fecha: 14/03/2005

'Dcvcu scion: Muestra en la forndario el munero de discrepancias, el ¥
i

of IHHHbH.’ de la Submbm rel madela de cache

Function clnlosl)lscrcpuncms() As [ntcger
On Error GoTo Err_datosDiscrepancias
Dim iPVSVIN As Integer
Dim oDAO As DAQO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sSql As String
Dim iNumeroRegistros As Integer
iPVSVIN = cantidad VINPVS()
[[iPVSVIN = 0 Then
Farms.frmPrincipal.discrepanciasPVS. Value = "0"
Exit Function
End I
sSql = "delete * from discrepancias”
Call abrirConexion
Call ejecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Set oDAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject. Path & "data\data.mdb")
sSql =" SELECT VIN.MODELO, " &
v VIN.VINCorto, " & _
" pvs.prefix & ' & pvs. s.base & - & pys.sullix AS PVSParl, " &
" vin_base.prefix & -' & vin_base.base & ' & vin_base.suflix AS ILVSPar," &
" VINLEOC, " &
o VIN.BUILDDT, " &
" vin_base.codSubtabla " &
" FROM (VIN INNER JOIN" & _
¥ PVSON"&
" VIN.VINCorto = P\fS.VIN) &
" INNER JOIN "
" vin_base ON VIN, Vl\! =vin_basc. VIN " &
" WHERE {((vin_base.CODSUBT ABLA) = PVS.CODSUBTABLA) " &
" AND ((vin_basc.prelix & - & vin_base.base & =" & vin_base.sullix) <>PVS. prefix & ' & PVS.base
& ' & PVS.suftix)) "
SuoRs = 0DAO.OpenRecordset(sSql)
iNumeroRcegistros =0
Do While Nat oRs.EOF
iNumeroRegistros = iNumeroRegistros + [

Call insertarDiscrepancias(oRs.Fields("VINCorta"), oRs.Ficlds("PVSPart"), _
oRs. Fields("ILVSPar("). oRs.Fields("BUILDDT"), _
olRs. Fields("codSubtabla"). oRs.Fields("MODELQO"), oRs.Fields("EOC"))

oRs.MoveNext
Loop
sSql =" SELECT VIN.MODELO, " & _

W VIN.VINCorto, " &

v pvs.prefix & ' & pvs.base & ' & pvs.sullix AS PVSPar, " &

" VIN.EOC, " &
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" VIN.BUILDDT. " & _

" PVS.codSubtabla " &

" FROM VIN INNER JOIN " & _

" PYS ON VIN.VINCorto =PVS.VIN " & _

" WHERE (((pvs.prefix & '-' & pvs.base & ' & pvs.suffin) " &
" NOTIN (" & _

" SELECT vin_base.prefix & =" & vin_base.base & ™' & vin_base.sullix AS ILVSPart " &
o FROM vin, " & _
" vin_base " & _
" WHERE vin.vincorto = pvs.vin " &
" AND vin.vin = vin_base.vin " & _
" )&
" ) " &

" AND (((PVS.prefix) NOT LIKE "XX# or (PVS.suffix) NOT LIKE "#XX#))) " & _
" OAND pys.vin NOT IN (" &

" SELECT vin" & _

. FROM discrepancias " &

! WIHERE vin = vin.vincorto " &

" AND pvs = pvs.prelix & ' & pvs.base & -' & pyvs.suftix). "

Set oRs = 0DAQ.OpenRecordset(sSql)
Do While Not oRs. EOF
[ IsNull(oRs.Ficlds("codSubtabla™)) Then
iNumeroRegistros = iNumeroRegistros + 1
Call insertarDiscrepancias(oRs.Fields("VINCorto"), oRs.Fields("PVSPart"),
" oRs Fields("BUILDDT"), ™, _
ols. Fields("MODELQ"), oRs.Ficlds("EOC"))

Llse
iNumeroRegistros = iNumeroRegistros + |
Call insertarDiscrepancias(oRs.FFields("VINCorto"), oRs.Fields("PVSPart").

" oRs. Fields("BUILDDT"). oRs.Fields("codSubtabla"), _
oRs.Fields("MODELQ"). oRs.ields("EQC"))

End I

oRs.MoveNext

Loop

Forms.frmPrincipal.discrepanciasPVS. Value = iNumeroRegistros
' Cierro ebjetos y libero memoria
datosDiscrepancias = iNumeroRegistros
oRs.Close
oDAO.Close
Set oRs = Nothing
Set aDAQ = Nothing
Exit_datosDiscrepancias:
Exit Function
Crr_datosDiscrepancias:
MsgBox Err.Description & sSql
End
End Function

et e e A NN RN R RN RSN RS >./

'‘Nombre: buscarDiscrepancias
"Fecha: 25/04/2005
'Descripeion:

S s
Function buscarDiscrepancias() As Long
On Error GoTo Err_buscarDiscrepancias
Dim sSql As String

Dim sSqIPVS As String

Dim sSqIILVS As String

Dim sSqlDiscrepancia As String

Dim oDAQ As DAO.Dalabase

Dim oRsPVS As DAO.Recordset

Dim oRsILYS As DAO.Recordset

Dim oRsDiscrepancia As DAO.Recordset
Dim iPVSVIN As Long

Dim iNumeroRegistros As Long

T VYV VS Y S e gl o S e e e S e e S e e et e e >‘.-=‘.-=':/
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iPVSVIN = cantidad VINPVS()
iNumeroRegistras = 0
[FIPVSVIN =0 Then
Forms. [rmPrincipal.discrepanciasPVS. Value = "0"
Lxit Funetion
End If
sSql = "delete * (rom discrepancias"
Call abrirConexion
Call ejecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Set 0DAQO = OpenDatabase( Application.CurrentProject.Path & "\data\data.mdb")
sSqIPVS =" SELECT PVS.VIN, " &
" PVS.prefix," & _
" PVS.base, " & _
" PVS.sullix, " &
" PVS.codSubtabla, " &
" VINNMODELO, " &
" VIN.coc, " & _
o VIN.BUILDDT " &
" FROM VIN," & _
& PVS"&
" WHERE VIN.VINCorto =PVS.VIN " &
" AND PVS.codSubtabla Is Not Null : "
Set oRsPVS = oDAO.OpenRecordset(sSqlPVS)
Do While Not oRsPVS.EOF
sSqILVS =" SELECT prefix, " & _
" base. " &
" suflix, " &

b codSubtabla " & _
" FROMVIN."& _
" vin_basc " &

" WHERE vin.vin = vin_basc.vin " & _
" AND VINCorto =" & oRsPVS.Fields("vin") & ™" &
" AND prefix=""& oRsPVS.Ficlds("prefix") & " "& _
" AND base =™ & oRsPVS.Ficlds("base™") & ™" &
" AND suffix =" & oRsPVS. Fields("sullix") & " " &
" AND codSubtabla="" & oRsP’VS.Ficlds("codSubtabla"y & "' . "
Set oRsILVS = oDAO.OpenRecordset(sSqlILVS)
1T oRsILVS.EOF Then 'Neo hay coincidencia
sSqlDiscrepancia =" SELECT preflix, " & _
" base, " &

" sultin, " &
" vincorto, " & _

eoc, " &

" builddt, " & _

. modelo, " &

" codSubtabla " & _

" FROMVIN," & _

" vin_base" &

" WHERE vin.vin = vin_basc.vin " & _

" AND VINCorto =" & oRsPVS. Fields{"vin") & """ & _
" AND prefix & base & sultix notin (" &

. SELECT prefix & base & suffix " &

" FROM PVS " & _

" WHERE PVS.VIN = VIN.VINCORTO " & _

" AND PVS.cadSubtabla = vin_base.codSubtabla " &
" ) n (Q:

" AND codSubtabla =" & olisl’\"S.l’iﬁlds("codSub[zlqu") &
Set oRsDiscrepancia = oDDAQ.OpenRecordset(sSqlDiscrepancia)
Il oRsDiscrepancia. EOIF Then

M InStr(oRsPVS. Fields("prefix"). "XX") =0 And InStr(oRsPVS.Ficlds("sultix"), "XX") =0

Then
Call insertarDiscrepancias(oRsPVS. Fields("VIN"),
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oRsPVS. Fields("prefix") & "-" & oRsPVS.Fields("base") & "-" &
oRsPVS. Fields("sullix").
" oRsPVS. Fields("BUILDDT"). oRsPVS.Fields("codSubtabla"),
oRsPVS.Fields("MODELQ"). oRsPVS.Ficlds("EOC"))
iNumeroRegistros = iNumeroRegistros + |
End IF
Llse
Call insertarDiscrepancias(oRsDiscrepancia.Fields("VINCorto"), _
oRsPVS.Fields("prefix") & "-" & oRsPVS.Fields("base") & "-" &
aRsPVS Fields("sullix"), _
oRsDiscrepancia. Fields("prefix") & "-" & oRsDiscrepancia.Fields("base") & "-"
& oRsDiscrepancia.Fields("suftix™),
oRsDiscrepancia.Fields("BUILDDT"). oRsDiscrepancia.Fields("codSubtabla”), _
oRsDiscrepancia. Fields("MODELQ"), oRsDiscrepancia. Fields("EQC"))
iNumeroRegistros = iNumeroRegistros -+ 1
End IT
oRsDiscrepancia.Close
Set oRsDiscrepancia = Nothing
nd If
oRsPVS.MoveNext
Loop
Forms.frmPrincipal.discrepanciasPVS. Value = iNumeroRegistros
buscarDiscrepancias = iNumecroRegistros
oRsPVS.Close
Set oRsPVS = Nothing
oRslLVS.Close
Set oRsILVS = Nothing
aDAO.Close
Set 0DAQ = Nothing
Exit buscarDiscrepancias:
Exit Function
Err_buscarDiscrepancias:
MsgBox "Error en la funcidn: buscarDiscrepancias " & Err.Description

End
Lind Function
Pt e R R N S Rk e R R AT R e S e R e R MR RANARARARRARTRARBNNS '7'1'./

'Nonthre: insertarDiscrepancias()

"Fecha: 0170472005

'Descripeion: Registra las discrepancias entre PVS e [LVS
- finf:

! p_in_sVIN

! p_in_sPVs

d P in_siLVS

! 7 m sMODELO

Sub IllbuldlI)I\LILI)JHLIJS([) in sVIN As Sumg pin a[’VS As Shmg p_in_sILVS As String, _
p_in_dBUILDDT As Date, p_in_sSUBTABLA As String, |)ﬁllL'§j\ 1ODELO As String, _
p_in_sEOC As String)

On Ervor GoTo Err_insertarDiscrepancias

Dim s8ql As String

:;Sql =" INSERT INTO DISCREPANCIAS (" & _

VIN,"&
" PVS."& _
I ILVS,"&
! MODELO, " & _
L BUILDDT. " &
2 SUBTABLA," & _
" EOC)" &
" VALUES ("&
" & p_in sVIN& ", " &
i & pin_sPVS &M " &
" "&p in sILVS & "™, " &
" " & p_in_sMODE lO &y &
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f " & p in dBUILDDT & "." & _
. " & p in sSUBTABLA & "', " &
" " & p_in_SEOC & ™) "

Call abrirConexion
Call gjecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Exit_insertarDiscrepancias:
Lixit Sub
Err insertarDiscrepancias:
MsgBox "Error en la funcidn: insertarDiscrepancias " & Err.Description
End
[ind Sub
'

' Nombre: cheeklLVS
' Fecha: 21/04/2005
' Descripeion: Libreria con las funciones necesarias para chequear

' Ia informacion de ILVS

! Comprueba:

! - Nuevos basicos en ILVS

! Funcion: buscarBasicosILVS()

' - Nucvas piczas para los basicos existentes

! Funcion: buscar nuevasPiezas()

! - Piezas que no estan asociadas a alguna subtabla y que no forman '
; parte de la tabla de piezas excluidas

Option Compare Database
Option Explicit

‘Nombre: huscarBasicosIL VS
"Fecha: 2170472005
"Descripeion: Compriebo si hay nuevos bdsicos en ILVS

- finf:s

IF'unction buscarBasicosILVS()
On Error Go'To Err_buscarBasicosILVS
Dim sSql As String
Dim 0DAO As DAO.Database
Dim oRs As DAQO.Recardset
Dim iContador As Byte
Dim ilnsertar As Byte
Set 0DAQO = OpenDatabase(Application. CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
sSql =" SELECT Trim(NA_COMMODITY) AS BASE " & _
" FROM basicosEnILVS " &
" WHERE " &
"Trim(NA_ COMMODITY)NOTIN" &
" { SELECT BASICOS_ILVS.BASICOS" &
v FROM BASICOS_ILVS):"
Set oRs = 0DAQ.OpenRecordsel(sSql)
I Not oRs.EOF Then
iContador =0
MsgBox "Se han encontrado nuevos basicos en [LVS"
Do While Not oRs.EOI
ilnsertar = MsgBox("; Desca anadir el bisico " & oRs.Fields("base™) & "?", vbYesNo)
Il ilnsertar = vbYes Then
Call insertarNuevosBasicos(oRs. Fields("BASE"))
iContador = iContador + |
End IF
oRs.MoveNext
Loop
[T iContador > O Then
MsgBox "Se han atadido " & iContador & " bisicos en la aplicacion”
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MsgBaox "Si quiere que los bisicos scan analizados, debe asociarlos con las subtablas de PVS"
Else
MsgBox "No se ha anadido ningin bisico en la aplicaciéon”
End If
End If
Exit_buscarBasicosILVS:
Exit Function
Err buscarBasicosILVS:
MsgBox "Error en la funcion : buscarBasicoslLLVS " & Err.Description
End
End Fumlion

‘Nombre: insertarNuevosBasicos
‘Fecha: 21/04/2005
'Descripcion: lmm m el nievo lmwm en la ﬁplu acidi

Private Sub mscrlurhucvosBuswos(sBaswo As btl'mg)
On Error GoTe Err_insertarNuevosBasicos
Dim sSql As String
Dim sBase As String
Dim sModelo As String
sBase = Right(sBasico, Len(sBasico) - 3)
sMadelo = Lefi(sBasico, 3)
\Sql =" INSERT INTO BASICOS ILVS (" &
BASICOS, " &

& BASE, "& _

" MODELO ) " & _

" VALUES (Mo

" " & sBasico & M " &
" M&sBase &M, " &

" " & sModelo & ") "

Call abrirConexion
Call ejecutarSQL.(sSql)
sSql =" INSERT INTO BASICOS (" & _
" BASE )" & _
" VALUES ("&._
" " & sBase & M) 1"
Call cjecutarSQL(sSql)
Call cerrarConexion
Exit_inserarNuevosBasicos:
Exit Sub
Lrr_insertarNuevosBasicos:
MsgBox "Error en la funcion : insertarNuevosBasicos " & Err.Description
End
End Sub

" Nombre: DAOAccess

' Fecha: 01/02/2005
' Descripeion: Libreria con las funciones para abrir bbdd y ejecutar SQL

Option Compare Database
Option Explicit

" Variables globales

Dim g oDAO As DAO.Database
"Const g_rutalXatos As String = "CASIAM\data\data.mdb”

'‘Const ¢_rutaDatosTemporal As String = "CASIAM\data\data2.mdb"
Const g rutaDatos As String = "\data\data. m(Ih"

Const g, rulaDalm'l'unpor']l f\s String

e da o

'Nouthre: AbrirConexionDA 0( )
'Fecha: 01/02/2005
"Deseripeion: Abre una conexion a una base de datos DAO
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' finf: sDB ' Nombre de la base de datos, si es nulo se utiliza la base de datos actual

¥e Fo 7

i Feved
Sub abrirConexion(Optional sI3 As String)
On Error GoTo Ere abrirConexion
[1sDB = "" Then
Set g 0DAO = OpenDatabase(Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatos)
Else
Set g oDAQO = OpenDatabase(sDB)
End IT
Exit_abrirConexion:
Exit Sub
Crr_abrirConexion:
MsaBox "Abrir Conexion " & Err.Description
Resume Exit_abrirConexion

‘Nombre: cerrarConexion()
"Fecha: 01/02/2005
'Descripcion: Cierra la conexidn aciu

,

I'unction cerrarConexion()
On Error GoTo Err_cerrarConexion
g 0DAO.Close
Set g oDAQ = Nothing
LExit_cerrarConexion:
Exit Function
Err_cerrarConexion:
MsgBox "Cerrar conexion " & Err.Description
Resume Exit_cerrarConexion
End Function

L&

SRe e d et et e et e el e e e

‘Nombre: efecutarSQL
"Fecha: 01/02/2005

‘Descripeion: Efecuta una instrucion SQL que no devuelve Recorset
"o finf : sSQL, instruccion SQL

Fiede e e de st e e A A e e

Sub ejecutarSQL(sSql As String)
On Error GoTo Err_cjecutarSQI,
Dim oRs As DAO.Recordset
¢ olDAQ.Execute (sSql)
Exit_ejecutarSQL.:
Exit Sub
Err_ejecutarSQL:
MsgBox "Ejecutar SQL " & Err.Description & " " & sSql
Resume Exit_cjecutarSQLL
End Sub

]

ey
'‘Nombre: compactarDatos

"Fecha: 29/04/2005

"Desceripeion: Compacta la base de datos donde se almacena la informacién de Mobius y los informes 'de
PVS (ver valor de la variable g_sRutaDates)

Function compactarDatos()
On Errar GoTo Err_compactarDatos

" Compruebo que no existe un archive con el niismo nombre que la base de datos compactada.

[ Dir(Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatosTemporal) <= "" Then Kill
Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatosTemporal

* Compacta y cifra la version de la base de datos g_rutaDatos.

DBEngine.CompactDatabase Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatos,
Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatosTemporal

I Dir(Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatos) <> "" Then Kill Application.CurrentProject.Path &
¢ rutaDatos
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DBEngine.CompactDatabase Application.CurrentProject.Path & g rutaDatosTemporal,

Application.CurrentProject.Path & g_rutaDatos
Exit_compactarDatos:
Exit Function
Err_compactarDatos:
MsgBox "Error en la funcion: compactarDatos " & Err.Description
End

Iind Function
1

' Nombre: funcionesGenericas
' Fecha: 21/02/2005

' Descripeion: Funciones genericas utilizadas en varios modulos
'

Option Compare Database
Option Explicit

VeV rVr S R A et e e

Fiese
'‘Nombre: cargarFormulario

"Fecha: 14/03/2005

"Descripcion: Inicializa el formulario

FFunction cargarFormulariof)
Dim dFecha As Date
dFecha = mostrarFechaDatos(2)
If dFecha = CDate("01/01/1900 00:00:00") Then
Forms.ftmPrincipal.fechaCargaP V8. Value = "No disponible”
Else
Forms. (rmPrincipal.fechaCargalPVS. Value = mostrarFechaDatos(2)
End If
dFecha = mostrarlechaDatos( 1)
IF dFecha = CDate("0 [/01/1900 00:00:00™) Then
Forms.(rmPrincipal. fechaCargalLVS. Value = "No disponible"”

Clse
Forms.frmPrincipal.fechaCargall VS, Value = dlF'echa
End If

Call reestablecerFormulario
Call cargarFicheroPVS
Forms.frmPrincipal.vehiculosPVS. Value = cantidad VINP VS
Forms.fimPrincipal.botonDercargarMobius. SetlFocus
Forms.[tmPrincipal.Repaint
Forms.frmPrincipal.Repaint
Call buscarBasicosILVS

12 nd F unc[mn

Foededeas

‘Nombre: .r.rmsrmrﬁIeusujc
"Fecha: 21/02/2005

"Descripcion: Muestra wn mensaje por pantalla mediante una caja de texto
Meusruc (mh_'rm qite camwne el mensaje

Sub nmslrau'l\lcnsn_|c(si\'[cnsu_le As Slrlng)
On Error GoTo Err_mostrarMensaje
MsgBox sMensaje

Exit_mostrarivensaje:

Exit Sub
Err_mostrarMensaje:

MsgBox Err.Description

Resume Exil_mostrarhensaje
Eod Sub

'‘Nombre: mostrarFechaDatos
"Fecha: 14/03/2005
‘Descripcion: Muestra la fecha de intregracidn de la informacidn
‘- finf: p_in_ildSistema: Id del sistema (ILVS o PVS)

- fout]: Fecha de la iiltima integracidn
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Function mostrarlFechaDatos(p_in_ildSistema As Integer) As Date
On Error GoTo Err_mostrarFechaDatos
Dim oDDAQO As DAQO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sSql As String
Set 0DAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
s8¢l =" SELECT Fecha " &
" FROM fechas " &
" WHERE idFecha=" & p_in_ildSistema & " : "
Set oRks = oDAQ.OpenRecordset(sSql)
I oRs.EOF Then
mostrarFechaDatos = CDate("01/01/1900 00:00:00™)
Llse
[ IsNull(oRs. Fields("fecha")) Or Not IsDate(oRs.Fields("techa")) Then
mostrarl’echaDatos = CDate("01/01/1900 00:00:00")
Else
mostrarl‘'echaDatos = oRs.Iields("fecha")
End I
End IT
oRs.Close
aDAO.Close
Set oRRs = Nothing
Set aDAQO = Nothing
Exit_mostrarFechaDatos:
xit Function
Err_mostrarl'echaDatos:
MsgBox Err.Description
Resume Exit mostrarFechaDatos
End Function
" Nombre: informePVSvsILVS
' Fecha: 08/04/2005
' Descripeion: Modulo con las funciones y procedimicntos para generar el informe de

discrepancias entre 'PVS ¢ ILVS

Option Compare Database
Option Explicit

'Nouthre: erearConsultaDiscrepanciays
"Fecha: 12/04/2005

'‘Descripcion:
P devedr

Function crearConsultaDiscrepancias()
On Error GoTa Err_crearConsultaDiscrepancias
Dim xIApp  As Object "As Excel.Application
Dim xIBack As Object 'As Excel. Workbook
[3im xISheet As Object 'As Excel. WorkSheet
Dim 0DAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sSql As String
Dim iContadorColumnas As Integer
Dim iContadorFilas As Integer
Const iColumnas As Integer =7
Const sTituloEOC = "1---5--=-10---5----20---5----30---5---- 40 --- 5----50---5----60--- 5----70---5----§("

sSql=" SELECT a.MODELO," & _

" aVIN," &

" aPVS,"&
" allVS, " &

" aFOC, "&

" aBUILDDT," &
" aSUBTABLA"&

" IFROM DISCREPANCIAS a" &
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"ORDER BY a.PVS. " &
" allLVS, "&
% a.BUILDDT ;"
Set 0DAO = OpenDatabase(Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = oDAQ.OpenRecordset(sSql)
11'oRs.EOF Then
MsgBox "No hay ninguna discrepancia. No se puede generar ¢l archivo”
Exit Function
End [T
Set xIApp = CreateObject("Excel. Application™)
Set xIBoak = xIApp. Warkbooks. Add
Set xISheet = xIBook. Warksheets( 1)
xlApp.Visible = True
xISheet.Cells(l, 1) ="MODELO"
xISheet.Cells(1, 2) ="VIN"
xISheet. Cells( 1, 3) ="PVS"
xISheet.Cells( 1. 4) ="ILVS"
xISheet.Cells( 1. 5) = sTiwloEQC
xISheet.Cells(1, 6) ="BUILDDT"
xISheet.Cells(1. 7) ="COD SUBTABLA"
iContadorColumnas = |
iContadorFilas = 2
Do While Nat oRs.EOF
Far iContadorColumnas = | T'o iColumnas
xISheet.Cells(iContadorFilas, iContadorColumnas) = oRs.Fields(iContadorColumnas - 1)
Next iContadorColumnas
oRs.MoveNext
iContadorFilas = iContadorlilas + 1
xISheet.Cells(iContadorFilas, 1).Sclect
Loop
oRs.Close
oDAOQ.Close
Set oRs = Nothing
Set oDAQ == Nathing
xISheet.Columns("G:G"). Horizontal Alignment = 4 " Alineacion devecha
xISheet. Range("G 1").Horizontal Alignment = 2 ' Alineacion izquicrda
xISheet. Columns("C:C").ColumnWidth = 17
xISheet.Columns("D:D").ColumnWidth = 17
xISheet.Columns("F:F").NumberFormat = "m/d/yyyy"
xlSheet.Range("F1").NumberFormat = "@"
xISheet.Columns("G:G"). NumberlFormat = "@"
With sIShect.Range("A 1:G ") Interior
Colorlndex = 15
End With
With xISheet.Cells.Font
Name ="Courier New"

Size =10
Strikethrough = False
Superscript = False

Subscript = IFalse
OutlineFont = False
Shadow = l‘alse
Iind With
xISheet.Range("A ") AutoFilter
xISheet.Range("E1:H ™). EntireColumn. AutoFit
xISheet.Rows("2:2").Select
xlApp.Active Window.FreezePanes = Truc
xISheet.Range("Al1").Sclect
Set xIApp = Nothing
Exit_crearConsultaDiscrepancias:
Exit Function
Ere_crearConsultaDiscrepancias:
MsgBox Err.Description
Resume Exil_crearConsultaDiscrepancias
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End Funetion

'Nombre: crearConsu l{rrl)iscrcprmcias

"Fecla: 12/04/2005

'Desurpuuu Exporta los n’alm (le rhsuqmuum a un arehive a'e L\cel ( on [a F OC f Itrada

Pl e s

Function cunsuIla[)lscrc]mnclzls()
On Error Go'l'o Err_consultaDiscrepancias
Dim xIApp  As Object 'As Excel. Application
Dim xIBook As Object 'As Excel. Workbook
[im xISheet As Object 'As Excel. WorkSheet
Dim oDAO As DAQ.Database
Dim oRs As DAQO.Recordset
Dim sSql As String
Dim iContadorColumnas As Integer
Dim iContadorFilas As Integer
Dim iColumnas As Integer
Dim bContinuar As Boolcan
bCantinuar = mostrarConsultaEOC ' Creo la tabla temporal que contendra las discrepancias con la EOC
ftlrada
11" Not bContinuar Then
MsgBox "No se puede generar ¢l archivo de discrepancias"
Go'lo Exit_consultaDiscrepancias
End If
sSql = "SELECT * FROM TEMP ;"
Set 0DAO = OpenDatabase(Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb™)
Set olRs = 0DAQ.OpenRecordset(sSql)
[ oRs.COT Then
MsgBox "No hay ninguna discrepancia
GoTo Exit_consultaDiscrepancias
Else
Set xIApp = CreateObject("Excel. Application™)
Set xI1Book = xIApp. Workbooks.Add
Set xISheet = xI1Book. Worksheets( )
xlApp.Visible = True
xISheet.Cells(1, 1) ="MODELQ"
xiSheet.Cells(1, 2) = "VIN"
xlSheet.Cells( 1. 3) ="PVS"
xISheet.Cells(1, 4) ="ILVS"
xISheet.Cells( 1, 3) ="BUILDDT"
xISheet.Cells( L. 6) ="COD SUBTABLA"
For iCantadorColumnas = 7 To oRs.Fields.Count
xISheet.Cells( 1, iContadorColumnas) = oRs.Fields(iContadorColumnas - 1).Name
Next iContadorColumnas
End I
iContadorlilas =2
Do While Not oRs.EOIF
For iCantadorColumnas = | To oRs.Fields.Count
xISheet.Cells(iContadortilas, iContadorColumnas) = oRs.ields(iContadorColumnas - 1)
Next iContadorColumnas
olRs.MoveNext
iContadorFilas == iContadorFilas + |
xISheet.Cells(iContadorFilas, 1).Select
Laoap
oRs.Close
oDAQ.Close
Set oRs = Nothing
Set 0DAO = Nothing
xISheet.Columns("F:F").Horizontal Alignment = 4 " Alineacion derecha
xISheet.Range("F1"). Horizontal Alignment = 2 ' Alineacion izquierda
xISheet.Columns("D:D").ColumnWidth= 17
xISheet.Columns("C:C").ColumnWidth= 17
xISheet.Columns("E:E").NumberFormat = "m/d/yyyy"
xISheet.Range("E1").NumberlFormat = "General"
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xISheet.Columns("F:I'"). NumberFormat = "@"
With xISheet.Range("A1:CHI").Interior
LColorlndex =15
End With
With xISheet.Cells.Font
Name = "Courier New"
Size =10
Strikethrough = False
Superseript = False
Subseript == False
OutlinclFont = IFalse
Shadow = False
End With
xISheet.Range("AT"). Autolilter
xISheet.Columns("A:A"). EntireColumn. AutoFit
xISheet.Range("F1:CHI").EntircColumn. Autol’it
xISheet.Rows("2:2").Select
xlApp.Active Window.FreezePanes = True
xISheet.Range("A1").Seleet
Set xIApp = Nothing
Exit_consultaliscrepancias:
Cxit Funetion
Err_consultaDiscrepancias:
MsgBox Err.Description
Resume Exit consultabiscrepancias
End Function
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1

' Nombre: mantenimientoSubtablasPVS

" Fecha: 26/04/2005

' Deseripeion: Libreria con las funciones utilizadas en la pestaiia
' del formulario principal "Subtablas PVS"

' Funciones contenidas:

! - listarSubtablasPVS()

¢ Descripeion: Lista las subtablas incluidas en la aplicacion filtradas por

' niodelo

! - mostrarDatosSub()

! Descripeion: Abre el formulario con los datos de Ia

! subtabla (Nombre, cédigo PVS, modelo y

! basico/s asociados)

! - modificarDatosSub()

! Descripeion: Abre el formulario de modificacién

: de los datos de la subtabla (Nombre, codigo, modelo)

y - actualizarDatosSub()

! Descripeion: Actualiza los datos de la subtabla (Nombre, codigo, modelo)
' Si se actualiza el campo Codigo Subtabla, actualiza el campo
! "codSubtabla™ de las tablas PVS y vin_base, para los registros
' correspondicntes

! = climinarSubtabla() (INCOMPLETA)

! Descripeion: Elimina la subtabla y establece a NULL el campo

' "eodSubtabla" de las tablas PVS y vin_base para los

: registros correspondientes

! - pasarValoresEntreListas()

! Descripeion: Intercambia los valores entre los cuadros de lista

! "basicosSubtabla" y "basicosLibres" del formulario

! "frmSubtablasPVS"

' - modificarBasicosSubtabla()

! Descripeidn: Modifica los bdsicos asociados a una subtabla

! (Ver descripcion ampliada en Ia cabecera de la funcion)

! - abrirFormularioAddSubtabla()

! Descripeion: Abre el formulario para introducir los datos de una nueva
' subtabla

! - addSubtabla()
! Descripeion: Aiiade una nueva subtabla a la aplicacion

Option Compare Database
Option Explicit

Fiedeseds

"‘Nomhre:listarSubtablasP V'S
"Fecha: 26/04/2005
"Descripeion: Lista las subtablas incluidas en la aplicacidn filtradas por modelo

R R R e T R e T R R R e R e e e e e e e e e e :‘n\--.':/

LR TR
FFunction listarSubtablasPVS()
On Error GoTo Err_listarSubtablasPVS
Dim sMaodelo As String
Dim sSql As String
Dim oDAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
sMadelo = Forms. frmPrincipal.modeloSubtabla. Value
Forms.frmPrincipal subtablaPVS. Value =""
Forms. lrmPrincipal.subtablaPVS.RowSource =""
sSql=" SELECT idSubtabla, " &
" subtabla " &
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" FROM subtablas " & _
" WHERE modelo =" & sModclo & """ &
"ORDER BY subtablas.subtabla ; "
Set 0DAO = OpenDatabase( Application. CurrentProject.Path & "\data\data.mdb")
Sct oRs == 0DAO.OpenRecordset(sSql)
Do While Not oRs.EOIY
Forms. [rmPrincipal subtablaPVS.RowSource = Farms. frmPrincipal.subtablaP VS.RowSource &
aoRs. Fields("idSubtabla"y & "" &
oRs.Ficlds("subtabla") & ™"
oRs.MoveNext
Loop
oRs.Close
Set oRs = Nothing
oDAQ.Close
Set 0DAO = Nothing
Exit_listarSubtablasP’VS:
Exit Function
Err_listarSubtablasPVS:
MsgBox "Error en la funcion: listarSubtablasPVS " & Err.Description
End
End

Pl e 3

‘Nonthre:mostrarDatosSub
"Fecha: 26/04/2005
"Descripcidn: Abre el formudario con los datos de la
" subtabla (Nombre, cddigo PVS, modelo y

! hisico/s usociados)

PR RS R AR R R T P e R R e e S SR ok SRR S T R R R ) /

Function mostrarDatosSub()
On Error GoTo Err_mostrarDatosSub
Dim s5ql As String
Dim shodelo As String
Dim sNombreSubtabla As String
Dim sCodigoSubtablaPVS$ As String
Dim ildSubtabla As Integer
Dim oDAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim oRsBasicos As DAO.Recordset
Dim oRsBasicosLibres As DAO.Recordset
sModelo = Forms. fimPrincipal.modeloSubtabla. Value
I sModelo ="" Or IsNull(Forms.frmPrincipal.subtablal VS, Valuc) Or Not
IsNumeric{Forms. trmPrincipal.subtablaPVS. Value) Then
MsgBox "Debe selecionar un madelo y una subtabla”
Exit Function

Else
ildSubtabla = Forms.frmPrincipal.subtablaPVS. Valuc
End If

" Obtengo los datos de la subtabla
sSql =" SELECT codSubtabla, " &
! subtabla " & _
" FROM subtablas " & _
" WIHERE idSubtabla =" & ildSubtabla & " ; "
Set 0DAQO = OpenDatabase( A pplication.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb™)
Set oRs = aDAO.OpenRecordset(sSql)
" Obtenga los bisicos asociados a la subtabla
sSql =" SELECT b.BASE™ & _
" FROM subtablasa, " &
! subtabla_base b " & _
" WIERE a.idSubtabla = b.idSubtabla " & _
" AND a.idSubtabla =" & ildSubtabla & " " & _
"ORDER BY b.BASE ;"
Set oRsBasicos = 0DAQ.OpenRecordset(sSql)
DoCmd.OpenlForm "frmSulbtablasPVS"
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FForms. [rmSubtablasPVS.nombreSubtabla. Value = oRs.Fields("subtabla")
Forms. [rmSubtablasPVS.codigoSubtabla. Value = oRs.Fields("codSubtabla")
Forms.frmSubtablasPVS.modcloSubtabla. Valuc = sMaodelo
Forms. (rmSubtablasPVS.idSubtabla. Value = ildSubtabla
Forms. frmSubtablasPVS.basicosSubtabla. RowSource = ™"
Do While Not oRsBasicos. EQOF
IFarms. frmSubtablasPVS.basicosSubtabla.RowSource -
Forms.[rmSubtablasPVS.basicosSubtabla.RowSource & oRsBasicos. Fields("base™) & "
oRsBasicos.MoveNext
Loop
‘Obtengo el listado de bidsicos que no estan asociados a ninguna Subtabla
‘para el modelo seleccionado
sSql == " SELECT BASE " & _
" FROM BASICOS ILVSa"&
" WHERE BASENotIn (" &

! SELECT base " & _

! FROM subtabla_base b" &

" WHERE b.modelo = a.modelo " & _
" )&

" AND MODELO =" & sModelo & " ;"
Set oRsBasicoslibres = oDAO.OpenRecordset(sSql)
Forms. [rmSubtablasPVS.basicosLibres, RowSource =
Do While Not oRsBasicosLibres. EOF
FForms. [rmSubtablasP V8. basicosl.ibres. RowSource =
IForms. [rmSubtablasPVS.basicosLibres. RowSource & oRsBasicosLibres.Fields("base") & ";"
oRsBasicoslibres.MoveNext
Loop
aRs.Close
Set oRs = Nothing
oRsBasicos.Close
Set oRsBasicos = Nothing
oRsBasicosLibres.Close
Set oRsBasicosLibres = Nathing
oDAO.Close
Set 0DAO = Nothing
Exit_mostrarDatosSub:
Exit Function
Err_mostrarDatosSub:
MsgBox "Error en la funcion: mostrarDatosSub " & Err.Description
End
End Fum.lmn

"

Fededededdedede e ded e ek

"Nombre: modificarDatosSul)
‘Fecha: 20/0472005
'Descupudu A Im: ei fmmuhma de nm(hf' crratiu de los dams de Ia mbmh!a (Nomlmf m.rh"a PVS)
Piest
[‘unction modl[|C11|'D:tt055uh()
On Lrror Go'To Err_maodificarDatosSub
Dim sNombreSubtabla As String
Dim sCodigoPVS As String
Dim sModelo As String
Dim ildSubtabla As Intcger
sNombreSubtabla = Forms.frmSubtablasPVS.nombreSubtabla. Value
sCodigolVS = Forms.fimSubtablasPVS.codigoSubtabla. Value
sModclo = Forms.fimSubtablasPVS.modeloSubtabla. Value
ildSubtabla = Forms.[tmSubtablasPVS.idSubtabla. Value
DoCmd.OpenForm "frmModificacionSubtablaPVS"
FForms.frmModificacionSubtablaPVS.nombreSubtabla. Value = sNombreSubtabla
Forms.frmModiticacionSubtablaPVS.codigoSubtabla. Value = sCodigaP VS
Forms. frmMaodificacionSubtablaPVS.modeloSubtabla. Value = sModelo
Forms.frmModificacionSubtablaPVS.idSubtabla. Value = ildSubtabla
[Exit_modificarDatosSub:
Exit Funetion
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Err_modificarDatosSub:
MsgBox "Error en la funcion: modificarDatosSub " & Lrr.Desceription
End

VeV ve e vV v R N MM S dra et dr v v e o et t:/

'Nombre: actualizarDatosSub
'Fecla: 26/04/2005
"Descripeidin: Actualiza los datos de la subtabla (Nombre, cadigo, modelo)
FFunction actualizarDatosSub()
On Error GoTo Err_actualizarDatosSub
Dim sNombreSubtabla As String
Dim sCodigoPVS As String
Dim sivlodelo As String
Dim ildSubtabla As Integer
Dim wrkTransaccion As Waorkspace
Dim sSql As String
Dim oDAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
If [sNull(Farms.frmMaodilicacionSubtablaP VS.nombreSubtabla. Value) Then
Forms. [rmMaodificacionSubtablaPVS.nombreSubtabla. Value = ""
End If
[ IsNull( Forms.[rmModificacionSubtablal VS.codigoSubtabla. Value) Then
Forms.(rmModificacionSubtablaPVS.codigoSubtabla. Value = "
End If
sNombreSubtabla = Replace(Forms.frmModificacionSubtablaP VS.nombreSubtabla. Value,
sCodigoPVS = Replace(Forms. frmModificacionSubtablaPVS.codigoSubtabla. Value, "™, "")
sMadelo = Forms.frmMeodificacionSubtablaPVS.modeloSubtabla, Value
ildSubtabla = Forms.frmMadificacionSubtablaPVS.idSubtabla. Value
[ sNombreSubtabla = Forms.frmSubtablasPVS.nombreSubtabla. Value _
And sCodigoPVS = Forms. [rmSubtablasP VS.cadigoSubtabla. Value Then
MsgBox "Datos actualizados"
Exit Function
End IT
I sNombreSubtabla="" Then
MsgBox "El nombre de la subtabla no puede estar vacio”
Forms.fimModificacionSubtablaP VS.nombreSubtabla.Setl*ocus
Exit Function
Llsell sCodigoPVS ="" Then
MsgBox "Il cddigo de la subtabla no puede estar vacio”
Forms.frmMaodificacionSubtablaPVS.codigoSubtabla. SetFocus
Exit Funetion
End IT
sSql =" SELECT idSubtabla, " &
X subtabla, " &
" codSubtabla, " & _
" MODELO" & _
" FFROM subtablas " &
" WHERE (" & _
" idSubtabla <>" & ildSubtabla & " " &
" AND subtabla =" & sNombreSubtabla & ™" & _
" AND MODELO =" & sModelo & ™" &
"OOR("&
" idSubtabla <>" & ildSubtabla & " " & _
" AND codSubtabla =" & sCodigoPVS & """ & _
" AND MODELO ="" & sModelo & " " & _
" ) g

i ult)

Set 0DAQ = OpenDatabase(A pplication.CurrentProject.Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = 0DAO.OpenRecordsel(sSql)
Il Naot oRs, EOF Then " Si ya Iray otra subtabla con esos datos ...
MsgBox "Ya existe una subtabla con ese ¢adigo 6 ese nombre para el " & sMadelo
Do While Not oRs.EOF
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MsgBox "Nombre: " & oRs. Fields("subtabla”) & " Cadigo: " & oRs.Fields("codsubtabla")
oRs.MoveNext
Loop
Else ' En caso contrario
"Actualizo los datos de fa subtabla
sSql =" UPDATE subtablas " & _
" SET subtabla =™ & sNombreSubtabla & ", " &
" codsubtabla =" & sCodigoPVS & """ &
" WHERE idsubtabla =" & ildSubtabla & " ;"
Set wrk'Transaccion = DBEngine. Workspaces(0)
wrkTransaccion.BeginTrans
aDAQ.Execute s5ql
wrkTransaccion.CommitTrans
FForms.frmPrincipal.subtablaPVS.RowSource =
'S§i cambia codSubtabla, actualiza los cddigos de las piczas en las tablas vin_base y pvs
If sCadigoPVS <> Forms.lrmSubtablasPVS.codigoSubtabla. Value Then
MsgBox "Se va a proceder a actualizar los datos, por favor espere”
wrk Transaccion.BeginTrans
sSgl =" UPDATE subtablas " &
" INNER IOIN (MODELOS " &
" INNER JOIN ((vin_base " & _
! INNER JOIN BASICOS " &

" ON vin_base.base = BASICOS.BASE) " &

" INNER JOIN subtabla_basc " &

" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE)" &

¥ ON MODELOS.Madela = subtabla_basc.modelo) " &

" INNER JOIN VIN" &

¢ ON (VIN.VIN =vin_base.VIN) " & _

" AND (MODELOS.Madelo = VINMODELO)) " &

" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla" &

" SET vin_basc.codSubtabla = subtablas.codsubtabla " &
" WHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " ; "
oDAQ.Execute sSql
sSql =" UPDATEL subtablas " &
" INNERJOIN" &
. ((MODELOS " &
" INNER JOIN (BASICOS " & _
" INNER JOIN PVS " &
" ON BASICOS.BASE = PVS.base) " &
" INNER JOIN subtabla_base" &
" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " & _
" ON MODELOS Modelo = subtabla_base.madelo) " &
" INNERJOIN VIN" &
! ON (VIN.VINCorto=PVS.VIN) " & _
" AND (MODELOS. Modelo = VINMODELO)) " &
" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla " & _
" SET PVS.codSubtabla = subtablas.codsubtabla " &
" WHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " :
oDAQ.Exceute s5ql
wrk'Transaccion.CommitTrans
End If
Forms.frimSubtablasPVS.codigoSubtabla. Value = sCodigoPVS
Forms.(rmSubtablasPVS.nombreSubtabla. Value = sNombreSubtabla
MsgBox "Datos actualizados”
End I
oRs.Close
Set oRs = Nothing
oDAO.Close
Set 0DAQO = Nothing
IExit_actualizarDatosSub:
Exit Function
Err_actualizarDatosSub:
MsgBox "Error en la funcion: actualizarDatosSub " & Err.Description & sSql

il
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End
B ml [Function
Pedede s ] st
‘Nemthre: eliminarSubtabla
"Fecha: 28/04/2005

e vededede sl de it 74

'‘Descripeidn: Elimina la subtabla y establece a NULL el campo "codSubtabla"

! de Im‘ mb[rrs PVS |' vin_ bme pm (] Ios rcgnnm cmw\prmrhcnrc?

FFunction el|mmurSublzlqu(]

On Error GoTo Err_climinarSubtabla
Dim iOpeion As Byte

Dim sSql As String

Dim oDAO As DAQO.Database

Dim oRs As DAQO.Recordset

Dim wrk'Transaccion As Workspace
Dim ildSubtabla As Long

Anexo 5: Codigo de Programacion

iOpcion = MsgBox(";Desca climinar esta sublabla?". vbYesNo + vbExclamation + vbDefaultButton?2,

"Eliminar Subtabla"
[fiOpcion = vbYes Then
ildSubtabla = Forms. frmSubtablasPVS.idSubtabla. Value

vsgBox "Se va a proceder a actualizar los datos de la aplicacion, por favor espere”
Set 0DAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject.Path & "data\data.mdb")

Set wrk'T'ransaccion = DBEngine. Workspaces(0)
' Actiealize a NULL el campo codSubtabla de
"lay tablas PVS y vin_base para la tabla que
"se va a eliminar

wrkTransaccion.BeginTrans
sSql =" UPDATE subtablas "

v INNER JOIN ((\IOIJLLOS &

" INNER JOIN ((vin_base " &

" INNER JOIN BASICOS " &

¥ ON vin_base.base = BASICOS.BASE) " & _

" INNER JOIN subtabla_base " &

" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &

" ON MODELOS. Modelo = suh[‘lh]‘l_ base. mmldu)

" INNER JOIN VIN " &

# ON (VIN.VIN = vin_base.VIN) " &

" AND (MODELOS.Modelo = VIN. MODEL )"

" ON subtablas.idSubtabla = Sllh[dhl:lﬁhclhb.l([Sl[bl’lhld &

" SET vin_base.codSubtabla=NULL " & _

" WHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & "

0DAO.Execute sSql

s8ql =" UPDATE subtablas " &
" INNER JOIN" &
" (MODELOS" &
" INNER JOIN ((BASICOS " &
" INNER JOIN PVS " &
! ON BASICOS.BASE = PVS.base) " &
; INNER JOIN subfabla_base " & _

" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &
i ON MODELOS.Madelo = subtabla_base.modela) "

" INNERIOIN VIN" &
" ON(VIN.VINCorto = PVS.VIN) " &

" AND (MODELOS.Madelo = VIN.MODELO)) " &
" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla " & _

" SET PVS.codSubtabla=NULL " &

" WIHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " pot

oDAQ.Execute sSql
'Elintino los bdsicos asociados a la subtablas
sSql =" DELETE *" &

" FROM subtabla_| base " &

" WIERE idSubtabla = " & ildSubtabla & " ;"
0DAQO.Execute sSql
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" Finalmente elimino la subtabla
sSql="DELETE *" & _
" FROM subtablas " & _
" WIERE idsubtabla =" & ildSubtabla & " ;"
oDAO.Execute sSql
wrk Transaccion.CommitTrans
MsgBox "El proceso de eliminacian de la subtabla a concluido con exito”
Forms. frmPrincipal subtablaPVS.RowSource = "
DoCmd.Close acForm, "(rmSubtablasPVS"
End I
Exit_climinarSubtabla:
Exit Function
Err_climinarSubtabla:
wrk'Transaccion.Rollback
MsgBox "Error en la funcion: eliminarSubtabla " & Err.Description
End

End Function

'Nombre: abrirFormularioAddSubtabla()
"Fecha: 28/04/2005
'I)cscupmm Abve e[ fmnmlmm pm ‘o Mm mlmu los datos de una nueva sibtabla

al
ddedr Ao v ooy :::/

Function Zlbl'll'|‘Ul'mll|€lt‘|0/\(|d§llbtﬂb[€l()
On Error GoTo Err_abrirFormularioAddSubtabla
Dim sModelo As String
If IsNull{Forms.fimPrincipal.modeloNuevaSubtabla. Value) Or
Forms. [rmPrincipal.modeloNuevaSubtabla. Value = "Seleccionar” Then
MsgBox "Scleccione un modelo”
Exit Function
Ead I
sModelo = Forms.frmPrincipal.modeloNuevaSubtabla. Value
DoCmd.OpenForm "frmAddSubtablaPVS"
Forms.frmAddSubtablaPVS.madeloSubtabla. Value = sModclo
Exit_abrirlormularioAddSubtabla;
Exit IF'unction
Ere_abrirFormularioAddSubtabla:
MsgBox "Error en la funcion: abrirFormularioAddSubtabla " & Lrr.Description
End
End Function

‘Nombre: uddéubmb!a()
"Fecha: 28/04/2005
’Dcsc: I[}LmH /lnmle i nieva w.rbmbla a I’a uphc'ﬂcum

Function ﬂdLISuhlablzl()
On Error GoTo Err_addSubtabla
Dim sNombreSubtabla As String
Dim sCodigolPVS As String
Dim sivodelo As String
Dim sSql As String
Dim 0DAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
" Primero verifico los datos introducidos
I IsNull(IForms.frmAddSubtablaPVS.nombreSubtabla. Value) Then
Forms.rmAddSubtablalPV S.nombreSubtabla. Value = ""
End If
If IsNull(Forms. frmAddSubtablaPVS.codigoSubtabla. Value) Then
Forms.fimAddSubtablaPVS.codigoSubtabla. Value =""
End It
sNombreSubtabla = Replace(Forms. (rmAddSubtablalPVS.nombreSubtabla. Value, ™", ")
sCadigoPVS = Replace(Forms.frmAddSublablalPVS.codigoSubtabla. Value, "™, ")
sModelo = Forms.frmAddSubtablaPVS.modeloSubtabla. Value
II'sNombreSubtabla ="" Then
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MsgBox "El nombre de la subtabla no puede estar vacio”

Forms. [rmAddSubtablaPVS.nombreSubtabla. SetFocus
Exit Function
Elsell sCodigolP VS ="" Then
MsgBox "Ll codigo de la subtabla no puede estar vacio”
Forms.frmAddSubtablal’VS.codigoSubtabla.SetFocus
Exit Function
End IT
* Despuds comprieho si el nombre p/o el cddigo de PVS
"existe ya para el modelo seleccionado
sSql =" SELECT idSubtabla, " & _
" subtabla, " & _
" codSubtabla, " & _
" MODELO" &
" FROM subtablas " &
" WIERE (" &

" subtabla =" & sNombreSubtabla & """ &
% AND MODELO =" & sModelo & " ™" & _
" } 1 LQ’, B

TOOR("&
" codSubtabla =" & sCodigoPVS & ™ " & _
" AND MODELO =" & sModelo & " " &
" y o
Sct 0DAQ = OpenDatabase(Application.CurrentProject.Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = aDAO.OpenRecordset(sSql)
[ Not oRs.EOF Then "Si ya hay otra subtabla con esos datos ...

MsgBox "Ya existe una subtabla con ese cadigo ¢ ese nombre para el "' & sModelo

Do While Not oRs.EOF

MsgBox "Nombre: " & oRs.Fields("subtabla™) & " Cédigo: " & oRs.Fields("codsubtabla”)

olls.MoveNext
LLoop
Else ' tuserto los datos de la nueva subtabla
sSql = " INSERT INTO subtablas (" &

" subtabla, " & _

! codSubtabla, " & _

" modelo )" &

" VALUES (&

" " & sNombreSubtabla & ™. " &
" " & sCodigoPVS & ", " &

" " & sModelo & "y ;"

oDAQ.Execute sSql
MsgBox "Se ha anadido la subtabla"
MsgBox "Para analizarla debe asociarle al menos un basico"
DoCmd.Close acForm, "fimAddSubtablaPVSs"
End If

olks.Close

Set olks = Nothing
aDAO.Close

Set oDAQO = Nothing

Ex

it_addSubtabla:
Exit Function

Err_addSubtabla:

En

MsgBox "Error en la funcion: addSubtabla " & Err.Description
Fnd
d Function

'Nombre: pasarValoresEntreListas()
"Fecha: 28/0472005

'Descripcidn: Intercambia los valores entre los cuadros de lista "basicosSubtabla

’
.
r

"

1 "hasicosLibres™ del formulario "frmSubiablasP1’8"
finf: p_in_idccion: Accidn a realizar
[ = Pasa el valor seleccionado de fa
lista "basicosSubtabla" a la lista

Anexos.

Anexo 5: Cddigo de Programacion

-270 -



Implantacion del sistema ILVS Anexo 5. Cadigo de Programacion

! "hasicosLibres"

4 2 = Pasa el valor seleccionado de la
r lista "basicosLibres' a la lista

' "hasicosSubtabla"

""'*"""‘”‘”‘f/

Function pasarValoresEntreListas(p_in_iAccion As Byte)
On Error GoTo Erre_pasarValoresEntreListas
Dim sBasico As String
Dim ilndice As Integer
Select Case p_in_iAccion
Case |:
If" Forms. [rmSubtablasPVS.basicosSubtabla, ListIndex < 0 Then
Exit Function
End I
sBasico = Forms.fimSubtablasPVS.basicosSubtabla
ilndice = Forms. [rmSubtablasPVS.basicosSubtabla. ListIndex
Forms.frmSubtablasPVS.basicosSubtabla. Value ="
Forms. (rmSubtablasPV S . basicosSubtabla. Removeltem ilndice

Farms. rmSubtablasPVS.basicosLibres.RowSource = Forms. (imSubtablasPVS. basicosLibres. RowSource

& sBasico & ;"
Case 2;
I Forms. (rmSubtablasP VS, basicosl.ibres.ListIndex < 0 Then
Exit Function
End I
sBasico = Forms. [rmSubtablasPVS.basicosLibres
ilndice = Farms.frmSubtablasP’VS.basicosLibres. ListIndex
Forms.(rmSubtablasPVS. basicosLibres = ""
Forms.[rmSubtablasPVS.basicosLibres.Removeltem ilndice
Forms.frmSubtablasPVS.basicosSublabla. RowSource =
Forms.frmSubtablasPVS.basicosSubtabla. RowSource & sBasico &
End Scelect
Exit_pasarValoresEntreListas:
Exit Function
Err_pasarValoresEntrel.istas:
MsgBox "Error en la funcion: pasarValoresEntreListas " & Err.Description
End
End Function

Nl

L

(£ TR N eRR RN de Ny dede
'‘Nombre: modificarBasicosSubtabla() (INCOMPLETA)

‘Fecha: 28/04/2005
"Descripcion: Modifica los bisicos asociados a una subtabla,

! 1°- Actualize a« NULL el campo codSubtablas de

f las tablas PVS y vin_base

! 2°- Elimine los bdsicos asociados en la tabla

: "subtabla_base"

! 3°- Asocio los bidsicos que hay en la lista "basicosSubtablas”

K del formulario "frmSubtablasPVS" (Si la lista NO esta vacia)
4 4° - Vuelve a actualizar el campo

! codSubtabla de las tablas PV'S y

wRw ERRAARERINLEANREER

Function moditicarBasicasSubtabla()

On Error GoTo Err_modificarBasicosSubtabla

Dim sModelo As String

Dim vBasicos As Variant * n este vector alimacenard los valares de la lista "basicosSubtablas"
[3im iBasicos As Integer

Dim iContador As Integer

Dim sSql As String

Dim 0DAO As DAO.Database

Dim oRs As DAO.Recordset

Anexos.
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Dim wrkTransaccion As Workspace
Dim ildSubtabla As Long
MsgBox "Se va a proceder a actualizar los datos de la aplicacion, por favor espere”
sMadelo = Forms. [imSubtablasPVS.medcloSubtabla. Value
ildSubtabla = Forms.limSubtablasP VS.idSubtabla. Value
vBasicos = Split(Forms.frmSubtablasPVS.basicosSubtabla. RowSource, ";")
iBasicos = UBound(vBasicos) - |
Set wrk Transaccion = DBEngine. Workspaces(0)
Set aDAO = OpenDatabase(Application.CurrentI’roject.Path & "data‘data.mdb™)
wrk Transaccion.BeginTrans
" Establezeo a NULL el campo codSubtabla de las tablas PVS y vin_base para la subtabla seleccionada
sSql =" UPDATE subtablas " & _
" INNER JOIN ((MODELOS " & _
t INNER JOIN ({vin_base " &
" INNER JOIN BASICOS " &

" ON vin_base.base = BASICOS.BASE) " &

" INNER JOIN subtabla_base " &

" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &

& ON MODELOS.Modelo = subtabla_base.modelo) " &

" INNER JOINVIN" &

" ON (VIN.VIN = vin_base.VIN) " & _

" AND (MODELOS.Modelo = VIN.MODELO)Y) " & _

! ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla " &

" SET vin_base.codSubtabla = NULL " & _
" WIERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " ; "
oDDAO.Execute s5ql
sSql =" UPDATE subtablas " & _
I INNER IOIN" &
" (MODELOS" &
" INNER JOIN ((BASICOS " &
; INNERJOINPVS" &
" ON BASICOS.BASE =PVS.base) " &
. INNER JOIN subtabla_base " & _
" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " & _
b ON MODELOS. Modelo = subtabla_base.modelo) " &
" INNER JOIN VIN " &
" ON (VIN.VINCorto=PVS.VIN) " &
i AND (MODELOS. Modelo = VIN.MODELQO)) " &
" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_basc.idSubtabla " & _
" SET PVS.codSubtabla=NULL " &
" WHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " : "
oDAQ. Execute sSql
"Elimino los basicos asociados a la subtabla
sSql =" DELETE *" &
" FROM subtabla_base " & _
" WHERE idSubtabla =" & ildSubtabla & " ;"
oDAQO.Execute sSql
"Relaciono los bdsicos con la subtabla
FFar iContador = 0 To iBasicos
sSql =" INSERT INTO subtabla_base (" & _

" base, " & _

" modelo, " & _

¥ idSubtabla " &

" )&

" VALUES ("&

! " & vBasicos(iContadory & ". " &
" " & sModelo & " " &

" " & ildSubtabla & " " &

" ) : "

oDAQ.Execute sSql
Next iContador
" Vieelvo a actualizar el campo codSubtabla de las tablas PVS p vin_base para la subtabla seleccionada

sSql =" UPDATE subtablas " & _
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" INNER IOIN (MODELOS " &
" INNER JOIN ((vin_base " &
" INNER JOIN BASICOS " &

" ON vin_base.base = BASICOS.BASE) " &

" INNER JOIN subtabla_base " &

" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &

" ON MODELOS. Modelo = subtabla_base.modelo) " & _

" INNER JOIN VIN" &

" ON (VIN.VIN = vin_base. VIN) " &

k AND (MODELOS. Maodelo = VIN.MODELOY) " &

" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla " & _

" SET vin_base.codSubtabla = subtablas.codsubtabla " &
" WIHERE subtablas.idSubtabla =" & ildSubtabla & " ; "
0DAOQO.Execute sSql
sSql =" UPDATE subtablas " &
" INNER JOIN " &
i ((MODELOS " & _
" INNER JOIN ((BASICOS " & _
" INNER JOIN PYS" &
" ON BASICOS.BASE = PVS.base) " &
" INNER JOIN subtabla_base " &
" ON BASICOS.BASE = subtabla_base.BASE) " &
" ON MODELQOS.Modcelo = subtabla_basc.maodelo) " &
" INNER JOIN VIN " &
" ON (VIN.VINCorto = PVYS.VIN) " & _
a AND (MODELOQOS. Modelo = VINNMODELO)) " &
" ON subtablas.idSubtabla = subtabla_base.idSubtabla " &
" SET PVS.codSubtabla = subtablas.codsubtabla " &
" WHERE subtablas.idSubtabla = " & ildSubtabla & "
0oDAQ.Exeeute sSql
wrkTransaccion.Commit Trans
MsgBox "Actualizacidn completada”
Exit_modilicarBasicosSubtabla:
Exit Function
Lre_madificarBasicosSubtabla:
wrkTransaccion. Rollback
MsgBox "Error en la funcion: modificarBasicosSubtabla " & Err.Description
[End

End Function
1

Ll

' Nombre: mantenimientoModelos

' Fecha: 29/04/2005
' Descripcion: Libreria con las funciones utilizadas en la pestaiiadel formulario '

! principal "Mantenimiento modelos"

' Funciones contenidas:

' - abrirFrmModelos:

! Descripeion: Abre el formulario "frmModelos" y muestra los

! datos del modelo seleccionado en el formulario principal
' - cerrarFormulario:

! Descripeion: Cierra el formulario "frmModelos"

' - cerrarFormulario2:

! Deseripcion: Cierra el formulario "frmNewModelo"

! - actualizarDatosModelo:

! Descripeion: Actualiza los datos del modelo

! 17 - Valido los datos introducidos. Compruebo que los valores

! introducidos para la columnas 23 y 24 son alfanuméricos

i 2° - Compruebo que no haya otro modelo con el mismo nombre
' y/o con los mismos valores de la EOC

' 3° - Actualizo la tabla modelos de la base de datos
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' 4° - Actualizo las siguicntes tablas:

! * VIN (Llamo a la funcién "insertarModelo" del madulo
! cargarDatos)

' * BASICOS_1LVS

! * SUBTABLAS

' * SUBTABLA_BASE

! * DISCREPANCIAS

! - abrirFrmNewMaodelo:

! Descripecion: Abre el formulario "frmNewModelo"
' - crearModelo:

! Descripcion: Crea un nuevo modelo

Option Compare Database

Option Explicit

Podiedesefeedede e fefedrdrde ot e oo eV fe e Sl e e e e Ve e e e e et e e e e e e e e et 1'.'/
‘Nombre: abrirfrindModelos

"Fecha: 29/0472005

'Descripeion; Abre el fornudario "frmModelos"

! ¥y muestra los datos del modelo seleccionado

' en el formulario principal

Function abrirfrmModclos()
On Error GoT'o Ere_abritFrmivodelos
Dim s8ql As String
m oDAO As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim sMadelo As String
Dim sEOC As String
Dim sC23 As String
Dim vC24 As Variant
Dim iContador As Byte
Dim ildModelo As Integer
IF [IsNull(FForms.frmPrincipal.modelo. Value) Then
MsgBox "Dcbe scleccionar un madelo”
[Exit Funetion
End I
sModelo = Forms.frmPrincipal.modelo. Value
I sModelo = "Seleccionar” Then
MsgBox "Debe seleccionar un modelo"
Exit IF'unction
End If
'Set 0DAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject.Path & "\data\data.mdb™)
Set oDAO = OpenDatabase( Application. CurrentProject.Path & "\data\data.mdb™)
sSql =" SELECT ¢oc, " & _
" idMadclo " &
" FROM modelos" & _
" WIHERE modelo =" & sModelo & " "
Set oRs = 0DAQ.OpenRecordset(sSql)
I oRs.COF Then
sEQC ="
Llse
sEOQC = oRs.Fields("1:0C")
ildMlodelo = oRs.Ficlds("idmodelo")
End I
"1--4----9
'232D0%240445 == CAP
2321%242H -> CBK
"2320%249N = CBR
RIMEF2 = CCQ
sC23 = Mid(sEOC. 4, 1)
Il Len(sEOC) - 8 > 0 Then
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vC24 = Mid(sEOC, 9, Len(sEOC) - §)
Else
vC24 ="
End It
vC24 = SpligvC24, "+")
DaCmd.OpenForm "frmModelos”
Farms. frmModelos.idMaodelo. Value = ildModelo
FForms. [rmModelos.modelo. Value = sModelo
Forms.frmModelos.C23. Value = sC23
Far iContador = 0 To UBound(vC24)
Forms.frmModelos.C24. Value = Forms. limMadelos.C24. Value & vC24(iContadar)
Il iContador < UBound(vC24) Then
Forms.frmModelos,C24, Value = Forms.limModelos.C24. Value & ","
End If
Next iContador
oDAQ.Close
Set 0DAO = Nothing
Exit_abrirlrmModelos:
Exit Function
Crr_abrirkrmModelos:
MsaBox "Error en la funcidn: abrirFrmModelos " & Err.Description
End
End Funclion

LA

‘Nombre: cerrarlFornulario
"Fecha: 29/04/2005
'Descripcion: Cierra el formuldario "frmModelos"

Function cerrarFormulario()
On Error GoTo Err_cerrarFormulario
DoCmd.Close acForm, "fimMadelos"
DoCmd.Close aclorm, "frmNewModelo"
Exit_cerrarFormulario:
Exit Function
Lrr_cerrarlormulario:
MsgBox "Error en la funcidn: cerrarFormulario " & Err.Description
End
Eod Function

LE *

‘Nombre: cervarl-ormulario?
"Fecha: 03/05/2005
‘Descripcion: Cierra el fm mlario ”ﬁ'm.'\ uul[m!u[u

¥ ¥ Jr 4

5

Fedsvede vy

Function cerrarFormulario2()
On Error GoTo Err_cerrarFormulario2
oCmd.Close acForm, "frmNewModelo"
Exit_cerrarFarmulario2:
Exit Function
Err_cerrarFormulario2;

MsgBox "Lrror en la funcion: cerrarFormulario2 " & Err.Description
End
Lnd I unction

'‘Nombre: actualizarDatosModelo:
"Fecha: 29/04/2005
"Descripcion: Actualiza los datos del modelo

f 1°- Valide los datos introducidos. Compracho que los valores

f introducidos para la columnas 23 p 24 son alfanumdricos

! 27= Comprucho que no haya otro modelo con el mismo nombre y/o

' con fos mismes valores de la EOC

! 3= Actualizo la tabla modelos de la base de datos

! 4° - Actualizo las siguientes tablas:

¢ *VIN (Liamo a la funcidn "insertardodelo" del mddule cargarDatos)
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! * BASICOS LIS

' *SUBTABLAS

d *SUBTABLA_BASE

! DISCREPANCIAS

P Y Y N N R R R R RN N R GRS E S e S e dele et 1‘.-/

Function actualizarDatosMaodelo()
On Error Go'To Err_actualizarDatosModelo
Dim sModelo As String
Dim sC23 As String
Dim sC24 As String
Dim sEOC As String
Dim vC24 As Variant
Dim iContador As Byte
Dim sSql As String
Dim oDAO As DAQO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Dim ildModelo As Integer
Consl sValidacion As String = "0123456789 ABCDEFGHIIKLMNOPQRSTUVWXYZ"
I IsNull(Forms.frmModelos.madelo. Valug) Or

IsNull(Forms.[rmMaodelos.C23 . Value) Or

[sNull( Farms.frmModelos.C24. Value) Then

MsgBox "Todos los campos deben ser completados”

Exit Function

End I
sModelo = Forms.frmModelos.modelo. Value
ildMadelo = Forms.frmModelos.idModelo. Value
sC23 = Forms.(rmModelos.C23. Value
sC24 = Forms.[rmModclos.C24. Value
vC24 = Split(sC24. ")
" Comprueho que el nombre del modelo sea correcto
IT Len(sModelo) = 3 Then
MsgBox "El nombre del modelo no puede exceder de 3 letras”
Lixit Function
End I
For iContador = [ Ta Len(sModelo)

I Not InStr(sValidacion. Mid(sModelo, iContador, 1)) >= 1 Then
MsgBox "El nombre del modelo debe estar compuesto por letras y/o ndmeros”
Exit Function

End If

Next iContador

"Comprueho que el valor introducido para C23 es correcto

If Len(sC23) > [ Then
MsgBox "El valor de la columna 23 debe ser UNA letra o niimera”
Exit Function

End IF

I Not InStr(sValidacion, sC23) >= [ Then
MsgBox "Cl valor de la columna 23 debe estar compuesto una letra o nmero™
Exit Function

End I

" Comprueho que los valores introducidos para C23 es correcto
For iContador =0 To UBound(vC24)

If Len(vC24(iContador)) <> | Then
MsgBBox "Los valores de la columna 24 deben ir separados por comas UNO A UNQ"
[Exit F'unction

Elsellr Not InStr(sValidacion, vC24(iContador)) == [ Then
MsgBox "El valor de la columna 24 debe estar compuesto por letras y/o nimeros”
Exit Function

End IF

Next iContador
"Compongo la columna EOC
sEOC ="237" & sC23 & "247"

Far iContador =0 To UBound(vC24)

sEOC = sBOC & vC24(iContador)
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I iContador < UBound(vC24) Then
SsEOC =sEOQC & "+"
End [T
Next iContador
" Comprieeho que no exista ofre madelo con el mismo nombre /o
"con los mismos valores de la EOC en las columnas 23 p 24
sSql = " SELECT idmodelo " &
" FROM MODELOS " & _
" WHERE (idmodelo <> " & ildMadelo & " AND Maodelo =" & UCase(sModelo) & ") " &
" OR (idmodelo <> " & ildModelo & " AND EOC =" & UCase(sEQC) & ") . "
Set 0DAO = OpenDatabase( Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = oDAO.OpenRecordset(sSql)
[t Not oRs.COF Then
MsgBox "Ya existe un modelo con ese nombre y/o ¢sos valores de la EOC"
Exit Funetion
Else
"Actualizo datos
sSql =" UPDATE modelos " & _
" SET modelo =" & UCase(sModelo) & ™. " &
" FOC="" & UCase(sEOC) & """ &
" WHERE idmodelo =" & ildModelo & " "
Call abrirConexion
Call ¢jecutarSQI.(sSql)
Call cerrarConexion
Forms.tfrmPrincipal.modelo.SetFocus
Forms.frmPrincipal.modelo. Text =""
DoCmd.OpenForm "lrmPausa”
Call insertarModelo
DoCmd.Close acForm. "frmPausa"
MsgBox "Datos Actualizados"
DoCmd.Close acliorm. "frmModelos"
End [T
oRs.Close
Set oRs = Nathing
oDAO.Close
Set aDAQO = Nothing
Exil actualizarDatosModelo:
Exit Function
Err_actualizarDatosModelo:
MsgBox "Error en la funcion: actualizarDatosModelo " & Err.Description
End
End Funetion

‘Nembre: abrirFrmNewMadelo:
"Fecha: 03/05/2005
‘Descripcion: Abre el fornudario "frinNewModelo"

LA

Function abrirtrmNewModela()
On Error Go'lo Ere_abricFrmNewModelo
DoCmd.OpenForm "frmNewModelo”
Exit_abrirfrmNewModelo:
Exit Function
Ere_abrirkrmNewModelo:
MsgBox "Error en la funcion: abricFrmNewModelo " & Err.Description
End
Lnd Func

\"ﬁ'Aﬂ***ﬁ***ﬂ*ﬁ******************ﬁﬁﬁ**ﬁ*Hwﬂ*ﬂwﬁ”wﬂhiﬁﬂ%ﬁﬂwunﬁ**%}

Praseveny

‘Nembre: creardodelo:
"Fecla: 0/05/2005
'Deseripeion: Crea un nnevo modelo

W

Function crearModelo()
On Error GoTo Err_crearModelo
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Dim sMadelo As String

Dim sC23 As String

Dim sC24 As String

Dim sEOC As String

Dim vC24 As Variant

Dim iContador As Bylte

Dim sSql As String

Dim 0DAO As DAO.Database

Dim oRs As DAO.Recordset

Const sValidacion As String == "0123456789 ABCDEFGHIIKLMNOPQRSTUVWXYZ"
I IsNull(Forms. frmNewMaodelo.modelo. Value) Or

IsNull(Forms. [rmNewMadelo.C23. Value) Or _

IsNull{Forms.frmNewModelo.C24, Value) Then

MsgBox "Todos los campos deben ser completados”

Cxit Function

End If

sModelo = Forms.frmNewModelo.modelo. Value

sC23 = Forms.frmNewModelo.C23 . Value

5C24 = Forms.frimNewModelo.C24. Value

vC24 = Splil(sC24, ".")

" Comprueho que el nombre del madelo sea correcto

Il Len(shModelo) > 3 Then
MsgBox "El nombre del modelo no puede exceder de 3 letras”
Exit Function

End If

For iContador = | To Len(shodelo)

I Not InSw(sValidacion, Mid(sModelo, iContador, 1)) =1 Then
MsgBox "El nombre del modelo debe estar campuesto por letras y/o nameros'
Exit Function

Lnd I

Next iContador

"Compruebo que el valor infroducido para C23 es correcto

I Len(sC23) > | Then
MsgBox "El valor de [a columna 23 debe ser UNA letra o ntimero"
Ixit Function

End If

If Not InStr(sValidacion, sC23) >= [ Then
MsgBox "El valor de la columna 23 debe estar compuesto una letra o ndmero"
Exit Function

End I

" Comprueho que los valores introducidos para C23 es correcto
For iContador = 0 To UBound(vC24)

Il Len(vC24(iContador)) <> | Then
MsgBox "Los valores de la columna 24 deben ir separados por comas UNO A UNQ"
LExit IF'unction

Elself Not InStr(sValidacion, vC24(iContador)) >= | Then
MsgBox "El valor de la columna 24 debe estar compuesto por letras y/o niimeros”
Exit Function

End I

Next iContador
" Compongo la colunma EOC
SEQC = "237" & sC23 & "*247"
lFor iContador = 0 To UBound(vC24)
sEOC = sEOC & vC24(iContador)
[l"iContador < UBound(vC24) Then
skOC =sEOC & "+
End I
Next iContador
' Comprucho que no exista ofro modelo con el mismao nombre y/o
"con los mismos valores de la EOC en las colimnas 23 p 24
sSql =" SELECT idmodelo " & _
" FROM MODELOS " &
" WIHERE Modelo =" & UCase(sModelo) & " " & _
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" OR EOC =""& UCase(sEOC) & ™"
Set oDAO = OpenDatabase{ Application.CurrentProject.Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = oDAQ.OpenRecardset(sSql)
IF Not oRs.EOF Then
MsgBox "Ya existe un maodelo con ese nombre y/o esos valores de la EOC"
Exit Function
Else
‘Actualizo datos
sSql =" INSERT INTO modelos ( " &

" modelo, " &

! coc" &

" ) " &

" VALUES ("&

" " & UCase(sModelo) & ™. " &
! " & UCase(sEOC) & ™" & _

" yon

Call abrirConexion
Call gjecutarSQL(sSql)

Call cerrarConexion
Forms.frmPrincipal.modelo.SetlFocus
Forms.frmPrincipal.madelo. Text =""

DoCmd.OpenForm "frmPausa”

Call insertarModelo
DoCmd.Close acForm, "frmPausa”
MsgBox "Datos Actualizados"
DoCmd.Close acForm, "limModclos”
End I

oRs.Close
Set oRs = Nathing
oDAQ.Close
Set 0DAQ = Nothing
[sxit_crearModelo:
Exit Funetion
Err_crearModelo:
MsgBox "Error en la funcidn: crearModelo " & Err.Description
Lnd
End Function
1

' Nombre: piezasExcluidas
' Fecha: 22/04/2005
' Descripcion: Libreria con las funciones utilizadas en la pestaiia

' del formulario principal "Piczas Excluidas™

! Funciones contenidas:

' - listarBasicoslLVS()

! Descripcion: Lista los basicos incluidos en la

' aplicacion filtrados por modelo

! - listarPiezas()

* Descripcion: Lista las piezas en base al bisico

: y modelo scleccionado. Ademas, segun se

' escoja, lista las piezas excluidas o las NO excluidas
' - addPiezaChequeo()

! Descripcion: Elimina Ia pieza de la tabla "piezas_excluidas"
' y volvera a ser analizada en la siguiente carga del
! archivo de Mobius

' - addPiezalxeluida()

' Descripeion: Afiade Ia picza a Ia tabla "piezas_excluidas"
! y no serd analizada en la siguiente carga del

! archivo de Mobius

! - reinsertarComponentes()
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' Descripeion: Vuelve a introducir Ia informacion de los componentes

! de los vehiculos desde el archivo de mobius
L]

Option Compare Database
Option Explicit

Visdesedr it

‘Nombre: listarBasicosILV'S

"Fecha: 22/04/2005

'Descripcion: Lista los bdsicas incliidos en la aplicacidn

! Sfiltrados por modelo. Al cambiar la lista modelolLVS
! actualiza los valores de la lista basicolLV'S

- finf: Se toma ef valor seleccionade de la lista modelolLVS

Function listarBasicosILVS()
On Error GoTo Err_listarBasicosILVS
Dim sModelo As String
Dim sSql As String
Dim oDAO As DAQO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Forms. rmPrincipal.modelolLVS.SetFocus
sModelo = Forms.frmPrincipal.modelol LVS. Text
sSql =" SELECT BASE" &
" FROM BASICOS ILVS"&
" WHERE modelo =" & shodelo & ™ " &
"ORDER BY BASE ;"
Set aDAO = OpenDatabase{ Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
Set oRs = 0DAO.OpenRecordset{sSql)
Forms.frmPrincipal.basicol LVS.SetFocus
Forms.frmPrincipal.basicol LVS. Text =""
FForms. frmPrincipal.basicol LVS.RowSource = ""
Do While Not oRs. EQF
Forms.fimPrincipal.basicol.VS.RowSource = [Forms. frmPrincipal.basicol LVS.RowSource &
oRs Fiekls("BASE™) & ":"
Forms.frmPrincipal.basicol LVS.LimitToList = True
oRs.MoveNext
Loop
oRs.Close
Set oRs = Nothing
oDAO.Close
Set oDAQ = Nothing
Exit_listarBasicosILVS:
Exit Function
Err_listarBasicosILVS:
MsgBox "Error en la funcion: listarBasicosILVS " & Err.Description
End
Iind Function

Prededede st e ot e o et e e e e e Ve e e e i e et

'Nombre: listarPiezas

"Frecha: 22/04/2005

‘Descripeidn: Lista las piezas en base al bdsico y modelo seleccionado.
! Ademas, segun se escoja, lista las piczas excluidas o las

! N excluidas

'~ finf: Modelo, hasico, opcion (Excluidas 6 NO excluidas)

'~ foutf:

Function listarPiezas()

On Error GoTo Err_listarPiczas
Dim sModelo As String
Dim sBase As String
Dim sSql As String
Dim sNombreConsulta As String
Dim sNombrelForm As String
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Dim oDAO As DAQO.Database
Dim oQuery As DAO.QueryDefl
Dim iOpcion As Integer
Dim dInicio As Date
Const iPausa As Byte =10
Set oDAQO = OpenDatabase(Application.CurrentProject. Path & "\data\data.mdb")
' Comprieho que se laya seleccienado el basico y el modelo
Forms.frmPrincipal.modelolLVS.SetFocus
sMaodelo = Forms.frmPrincipal. modelol [LVS. Text
Farms. fimPrincipal. basicoll.LVS.SctFocus
sBase = Farms.frmPrincipal.basicol LVS. Text
[f svlodelo = " Or sBase ="" Then
MsgBox "Deba scleccionar un modelo y un basico”
End
End I
iOpcion = Farms.frmPrincipal.opcionListado. Value
Seleet Case iOpcion
Case |
"Creo la consulta y abro el formulario de piezas analizadas
sNombreConsulta = "consultaListadoPiezasChequeadas"
sNembreForm = "lrmListadoPiezasChequeadas”
$Sql =" SELECT a.MODELO, " & _

" b.prefix, " &
" b.base. " & _
" b.suflix, " &

" LOATY " &

" FROMVINa"&

" vin_baseb" & _

" WHERE a VIN=DbL.VIN" &

"GROUP BY a.MODELO, " &

" b.prefix, " & _
¥ b.basc, " &
" b.suftix, " & _

i bQTY " & _
" HAVING amodelo ="" & sModelo & ™" & _
" AND bL.BASE=""& sBase & """ & _
"ORDER BY b.base, b.prefix, b.sutfix, b.QTY "
DoCmd.OpenForm "frmPausa"
" 8i se pradujese nn error por no existir la consulta lo ignoro
On Lrror Resume Next
0DAO.QueryDels.Delete sNombreConsulta
"Vielvo a tener en cuenta los errores
Ere.Clear
On Error Go'To Err_listarPiczas
Set 0Query = 0DAO.CreateQueryDel{sNombreConsulta, sSql)
oQuery.Close
oDDAO.Close
Set oQuery = Nothing
Set oaDAQ == Nothing
DoCmd.Close acForm, "frmPausa"
Lrr.Clear
On Crror Resume Next
DoCmd.OpenForm sNombrekorm, . , . acFormReadOnly
Do While Err.Number <> 0
Err.Clear
On Error Resume Next
DoCmd.OpenForm sNombrelForm, . , . acFormReadOnly
Loop
On Error GoTo Err_listarPiczas
Case 2
" Cree la consulta p abro el formulario de piczas excluidas
sNombreConsulta = "consultal.istadoPiczasExcluidas”
sNombreForm = "tfrmListadoPiezasExcluidas"
sSql =" SELECT modelo, " &
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" prefix, " &
& base, " &
" suftix, " &
" qty " &

" FROM picz_as_cxcluidas "&
"GROUP BY maodelo, " &
" prelix, " &

¥ base, " &
" suflix, " &
" (ll)’ " (Q’

" HAVING modelo =" & sModelo & " " &
" AND BASE=""& sBasc & ™" &
"ORDER BY base, prefix, suffix, gty : "
DoCmd.OpenlForm "frmPausa”
"' §i se produjese un error por no existir la consulta lo ignoro
On Error Resume Next
oDAO.QueryDefs.Delete sNombreConsulta
" Vuelvo a tener en cuenta los errvores
Err.Clear
On Error GoTo Err_listarPiczas
Set oQuery = 0DAO.CreateQueryDef{sNombreConsulta, sSql)
oQuery.Close
aDAQ.Close
Set oQuery = Nothing
Set oDAO = Nothing
DoCmd.Close acl’orm, "frmPausa”
Crr.Clear
On Error Resume Next
DoCmd.Openliorm sNombrelform, , | . aclFormReadOnly
Do While Err.Number <> 0
Err.Clear
On Error Resume Next
DoCmd.Openlarm sNombreForm, . , . aclFormReadOnly
Loop
On Error GoTo Err_listarPiezas
End Select
Exit_listarPiezas:
Exit Funetion
Err_listarPiezas;
MsgBox "Error en la funcion: listarPiezas " & Lre.Description
End
End Function

i ':fn'n‘n‘n‘e*%‘n’n‘:iﬂ-‘n‘n‘ﬂ‘e*a‘:»‘n‘:f::'ee'r*z.-f:-.‘.—:‘n‘.—f.‘s’n‘:*:'n'f=‘.-:’n‘:-.‘:;ri::':#:z‘r*s‘:u‘::‘rf:‘.‘:**i:in‘r**/

'‘Nombre: addPiezaCliequeo

"Fecha: 22/04/2005

'Descripeion: Elimina la picza de la tabla "piczas_excluidas"
" Y volverd a ser analizada en la siguiente carga del

! archive de Maobiny

"o fin]: Modelo, Prefix, Base, Suffix, QTY

Funetion addPiezaChequeo()

On Error GoTo Err_addPiezaChequeo
Dim sModclo As String
Dim sPrelix As String
Dim sBasc As String
Dim sSuflix As String
DimiQTY As Byte
Dim sSql As String
Forms.tfrmListadoPiczaslixcluidas.modelo.SetlFocus
sMadclo = Farms.frmListadoPiczaslixcluidas.modelo. Text
Forms.fimListadoPiezasExcluidas. prefix.SetFFocus
sPrefix = Forms. frmListadoPiezasExcluidas. prefix. Text
FForms. fimListadoPiczaslExcluidas.base.SetlFocus
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sBase = Forms.[rmListadoliezaskExcluidas.base. Text
Forms.rmListadoPiczasExcluidas.suffix.SctFocus
sSullix = Forms. irmListadolPiezasExcluidas.suflix. Text
Forms.(rmListadoPiczasExcluidas.qty.SetFocus
iQTY = Farms.frmListadoPiezasExeluidas.qty. T'ext
I sPrefix ="" Then
sSql =" DELETE *" &
" FROM piczas « excluidas "
" WIHERE modelo="" & sMudelu &""&
" AND |)IL|I\ =""&
" AND base =" & sBase & "' " &
" AND suffix ="' & sSuffix & " " &
" ANDqy =" & IQTY & " "
Else
sSql =" DELETE * " &
" FROM piezas_ excluidas " &
" WHERE modelo =" & sModelo & " " &
" AND prefix=""& sPrefix & ™" & _
" AND base =" & sBase& """ &
"OAND suffix=""& sSuffix & """ & _
" ANDqty =" &iQTY &":"
Cod I
Call abrirConexion
Call ejecutarSQL(sS5ql)
Call cerrarConexion
MsgBox "Se ha quitado la picza de [a lista de exclusion™
DoCmd.Close acForm, "(tmListadoPiezasExcluidas"
DoCmd.OpenlForm "frmListadoPiczasExcluidas”
Exit_addPiezaChequeo:
Exit Funetion
Err_addPiczaChequeo:
MsgBox "Lrror en la funcion: addPiezaChequeo " & Err.Description
End
End Function

‘Nombre: addPiczaExcluida
"Fecha: /072005
"Descripeion: Aftade fa pieza a la tabla "piezas_exclidas”

d v no serda a.rm!lzadﬂ en Ia srgmeurc carga del a clm‘n a‘e ;llahnu

[Function add[’lcznExclmdﬂ(_)
On Error GoTo Err_addPiczaCxeluida
Dim sSql As String

Dim sModelo As String

Dim sPrefix As String

Dim sBase As String

Dim sSullix As String

DimiQTY As Byte

FForms. frmListadoPiezasChequeadas.modelo.SetlFocus

sModelo = Forms.{rmListadoPiczasChequeadas.madelo. Text

Forms.fimListadoPiczasChequeadas.prefis.SetFacus

sP’refix = Forms. [rmListadoPiezasChequeadas.prefix. Text

Forms.[rmListadoPiczasChequeadas.base.SetFocus

sBase = Forms.fimListadoPiczasChequeacas.base. Text

Forms.frmListadoPiezasChequeadas.suffix. SetlFocus

sSuftix = Forms. frmListadoPiczasChequeadas.suffix. Text

Forms.frmListadoPiczasChequeadas.qty.Setl‘ocus

iQTY = Forms.frmListadoPiczasChequeadas.qty. Text
sSqI =" INSERT INTO piezas_excluidas (" & _

madelo, " &

prefix, " &

X base." &
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" sullis, " &

! quy )" & _

" VALUES ("&

" " & sModelo & ™M " &
" & sPrefin & " " &
" "&sBase & M " &

i " & sSuffix & ", " &

" n & IQI‘\I & ?I) n

Call abrirConexion
Call ejecutarSQL{(sSql)
I sPrefix ="" Then
sSql =" DELETE vin_base.* " & _
" FROM VIN" & _
& INNER JOIN vin_base " & _
" ON VIN.VIN =vin_base. VIN " & _
" WHERE VIN.MODELO =" & sMadelo & ™" &
" AND vin_base.prefix is null " & _
" AND vin_base.base ="' & sBasc & " " &
" AND vin_base.sultix =" & sSuflix & " " &
" AND vin_base.QTY =" & iQTY & " . "
Else
sSql =" DELETE vin_base.* " & _
" FROMVIN" &
" INNER JOIN vin_base " &
" ON VIN.VIN = vin_base. VIN " &
" WHERE VIN.MODELO =" & sModelo & " " &
" AND vin_base.prefix =" & sPrefix & """ &
" AND vin_base.base =" & sBase & ™" &
" AND vin_base.sullix =" & sSullix & " " & _
" AND vin_base.QTY =" & iQTY & " : "
End If
Call ejecutarSQL.(sSql)
Call cerrarConexion
MsgBox "Se ha anadido la pieza a la lista de exclusion”
DoCmd.Close aclorm, "lrmListadoPiezasChequeadas”
DoCmd.OpenForm "fimListadoPiezasChequeadas”
Exit_addPiezalixcluida:
Exit Funetion
Err_addPiczaExcluida:
MsgBox "Error en la funcion: addPiczaBxcluida " & Err.Description
End
End Function

Fodlede et e G Ve e e e n'r/

'‘Nombre: reinsertarComponentes
‘Fecla: 22/04/2005
'Descripeion: Vuelve a introducir la informacién de los componerifes

Ao

Function |'ci|lscr[zu‘Compuncntcs()
On Error Go'To Ere_reinsertarComponentes
Dim sSql As String
Forms.frmPrincipal.estadoPiezas. Value = "Reintroduciendo informacian de camponentes, por favor espere”
$Sql = "delete * from vin_base ; "
Call abrirConexion
Call ejecutarSQl.(sSql)
Call introducirComponentes
Call borrarPiezasExcluidas
Call cerrarConexion
MsgBox "Se ha completado la carga de informacian”
Forms.frmPrincipal.estadoMabius. Value ="
Forms.ftmPrincipal.estadoMobius2, Value = "™
Forms.frmPrincipal.estadoPiezas. Value = ™
Exit_reinsertarComponentes:
Exit Function
Ere_reinsertarComponentes:
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MsgBox "Error en la funcion: reinsertarComponentes " & Lrr.Description
nd
End Function
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2. CODIGO DE LA APLICACION PARA “DECODIFICACION DE
FICHEROS MASIVOS”

' Nombre: checkingTools
' Fecha: 18/01/2005
" Descripeion: Libreria con las funciones necesarias para integrar

' los datos del fichero en la aplicacion
1

Option Compare Databasce
Option Explicit

Dim ol's As Object

Dim oArchivo As Object

Dim iPosicionAuxiliar As Integer
Dim sSegmentosCabecera As String
Dim sSegmentosMensaje(4)

Dim sSegmentosVIN(S) As String
Dim sSegmentosPicza(6) As String
Dim sSegmentosPie( 1) As String
Dim ildArchivo As Integer

Dim sVIN As String

Dim sEQC As String

Dim sModelao As String

Dim iNumeroMensajes As [nteger
Dim iNumeroSegmentos As Long
Dim icantidadVIN As Long

Dim icantidad302 As Long

Dim icantidad503 As Long

Dim icantidadDummies As Long
Dim sReferencia As String

Dim sTransmision As String

Dim sReMensuje

Dim sResto As String

Dim dlnicio As Date

I'unction importarDatos()

Dim sSegmento As Streing

Set ol's = CreateObject("Scripting. FileSystemObject )
Set oArchivo = oFs.OpenTextFile("CAUBICAME EN EL DISCO LOCAL C\APLICACION 2
DECODICA_ MASIVO\masivo recortado UNAB.(x(", 1. -2)
Dim iContinuar As Integer

Dim bCabecera As Boolean

Dim iContador As Integer

Dim iSegmentosVIN As Integer
Dim iScgmentosPicza As Integer
Dim iSegmentosPic As Integer

Dim iSegmentosivensaje As Integer
Dim dFin As Date
FFarms.fprincipal.tiempoCarga = "0:00:00"
FForms. principal.Repaint
icantidadVIN =0

icantidad302 = (

icantidad303 =0

icantidadDummies =0
iNumeroMensajes = 0
iSegmentoshlensaje=4"'=5- 1
iSegmentosVIN=5"'=6- 1
iScgmentosPicza=6"=7- |
iSegmentosPie=1"'=2- |
bCabecera = True

iContador =1

sResto=""

dlnicio = Now()
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Do While oArchivo. AtEndOfLine <> True Or sResto <= ""
sSegmento = obtenerScgmento()
I bCabecera Then ' Leo la cabecera del archivo
sSegmentosCabecera = sSegmento
Call insertarCabecera
bCabecera = [False
Elscll Lefl(sSegmento, 3) = "UNH" Then
iNumeroSegmentos = |
iContador =0
sSegmentosMensaje(iContador) = sSegmento
iNumeroMensajes = iNumeroMensajes + |1
iNumeroSegmentos = iNumeroSegmentos + |
For iContador = 1 To iSegmentosMensaje
sSegmentosMensaje(iContador) = obtenerSegmento()
iNumeroSegmentos = iNumeroSegmentos + |
Next iContador
Call insertarMensaje
Elsell Leli(sSegmento, 3) ="SEQ" Then
bCabecera = False ' Fin de la cabecera
iContador =0
sSegmentosVIN(iContador) = sSegmento
iNumeroScgmentos = iNumeroSegmentos + |
For iContador = 1 To iSegmentosVIN
sSegmentosVIN(iContador) = obtenerSegmento()
iNumeroScgmentos = iNumeroSegmentos + |
Next iContador
Call insertarVIN
icantidad VIN = icantidad VIN + |
Elself Left(sScgmento, 3) = "LIN" Then *fea piezas
iContador =0
sScgmentosPieza(iContador) = sSegmento
iNumeroSegmentos = iNumeroSegmentos + |
FFor iContador = [ To iSegmentosPicza
sSegmentosPicza(iContador) = ablenerSegmento()
iNumeroSegmentos = iNumeroSegmentos + |
Next iContador
Call insertarPieza
Clsell Lefy(sSegmento, 3) ="UNT" Then
Call refrescarPantalla
Call comprobarMensaje(sSegimento)
Elself Leli(sSegmento, 3) = "UNZ" Then
dlFin = Now()
Call refrescarPantalla
Call comprobarMasivo(sSegmento)
Cnd I
L.oop
oArchivo.Close
Set oFs = Nothing
Set oArchivo = Nothing
End Function
Function obtenerSegmenta() As String
Dim sLincaTexto As String
Dim iPosicion As Integer
[T (InStr( 1, sResto, ") = 0 Or [sNull(InStr( 1, sResto, ")) And oArchivo. AtindOfLine <> True Then
sLineaTexto = Replace(oArchivo.ReadLine, Chr(13) + Chr(10), ")
Il Len(slineaTexto) < 80 Then
sLincaTexto = sLincaTexto & Space(80 - Len(sLincaTexta))
Cnd It
End If
M oArchivo. ALEndOfL.ine = True And sResto <= "" Then
shincaTexto = sResto & sLineaTexto
iPosicion = InSti( 1, sLinea'l'exto, ")
[ iPasicion >= | Then
obtenerSegmento = Lefi(sLincaTexto, iPosicion - 1)
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sResto = Right(sLineaTexto. Len(sLincaTexto) - iPosicion)
Llse
obtenerSegmento = sResto
sResto=""
End T
Else
sLincaTexto = sResto & sl.inealexto
iPosicion = InStr(l, sLincaTexto, ")
I Left(slineaTexto, 3) ="UNZ" Then
obtenerSegmento = sLineaTexto
Elselfslinealexto <="" And iPosicion > 0 Then
obtenerSegmento = Leli(sLincaTexto, iPosicion - 1)
End I
sResto = Right(sLincaTexto, Len(sLincaTexto) - iPosician)
End I
Ind Function
Sub insertarCabecera()
Dim sIYTM As String
Dim sT1
Dim sT2
Dim sSQIL.
sT1 = Spli(sSegmentosCabecera. "+")
sDTM = Replace(sTH{UBaund(sT1) - [),":", ™)
s12 = SplisT1{UBound(sT1})), "/")
sRelerencia = s12(0)
sTransmision =s12(1)

SSOQL ="INSERT INTO masivo "&
" ( REFMASIVO, "&
" TRANSMISION, " &
. DIM)  "&
" VALUES (" & Chu(sRelerencia) & ". " &
" " & Clat(sTransmision) & "." & _
" & sDTM &™) "

DoCmd.SetWarnings False
DoCmd. RunSQL (sSQL)
DoCmd.SetWarnings True
End Sub
Sub insertarivensaje()
Dim sBGM
Dim sDMT
[Dim sSQI.
sRefMensaje = Split(sSegmentosMensaje(0), "+")
sRelMensaje = sRefvensaje(1)
sBGM = Split(sSegmentosMensaje( 1), "+")
sBGM = sBGM(UBound(sBGM))
sDMT = Split(sSegmentosMensaje(2), ":")
sDMT = sDMT(UBound(sDNT) - 1)
SSQL =" INSERT INTO MENSAIE" &
" ( idMensaje. " &

" Masivo, " & _

" nTransmision, " & _

" BGM. " &

" DMT )" &

" VALUES "&

¥ (" & Clnt(sRefMensaje) & ™ " &
" " & Clnt(sReferencia) & ", " &
" " & Clnt(sTransmision) & ™, " & _
" " & SI}GR'[ & lll- " & ~

" " & sDMT & ™) ;"

DoCmd. SetWarnings False
DoCmd.Run5QL. (s5QL.)
DoCmd.SetWarnings True
Lnd Sub
Sub insertarVIN()
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Dim sSQL As String

Dim sT1

Dim sT2

Dim iSeq As Integer

Dim ilstado As Intcger

sEOC = obtenerEOC()

sT1 = Split(sSegmentosVIN(4), "+")

s12 = Spli(sTI{UBound(sT1)), ":™)

sVIN = sT2(0)

STl = Split(sSegmentosVIN(0), "+")

iSeq =ClIn(sTI(2))

iEstado = ClnysTI(1))

sModelo = sDevuelveModelo(sEOC)

sSQL = " INSERT INTO VIN "&

! ( IMENSAIE, "&
" idMASIVO, &

8 idTRASMISION,  "& _
" VIN, "&

# MODELO, " &

" EOC,  "&

B ESTADO,  "&

# SEQ)" &

" VALUES ("& E)Int(sRclMcnsqic) & "4&
" " & Clnt(sReferencia) & """ &
" " & Clnt(sTransmision) & """ & _

" "&SVIN&E " &

" " & sModelo & ") &
! "&SEOC & "M &

' " & iCstado & """ &
! "&iSeq& ") "

DaCmd.SetWarnings False
DoCmd.RunSQL. (sSQL)
DoCmd.SetWarnings True
Call refrescarPantalla
nd Sub
Sub insertarPieza()
Dim sSQL As String
Dim sSeleccion As String
Dim sPicza As String
Dim sPartNumber As String
Dim sT1
Dim sT2
Dim oDb As DAQ.Database
Dim oRs As DAQO.Recordset
Dim sDummy As String
Set oDb = CurrentDb
sDummy = "N"
Dim iQTY1 As Integer
IQTY I = obtenerCantidad(recortarSegmento(sSegmentosPicza(5)))
sTI = Split(sSegmentosPicza(0), "+")
§1T2 = SplisTIH(UBound(sT1)), "™
sPartNumber = s12(0)
sSeleccion = " SELECT basicos.QTY" &
" FROM basicos " & _
" WHERE basicos.part_number ="' & sPar(Number & " " &
" AND basicos.Modelo =" & sMadclo & " ; "
Set oRs = oDb.OpenRecordSet(sScleccion)
[ToRs.EOQF Then ' La pieza no esta definida (Error 502)
Call registrarError(1, sPartNumber, iQTY 1)
Elsell oRs. Fields("QTY") <> iQTY | Then * Invalid quantity (Error 503)
oRs.MoveNext
If Not oRs.EOF Then
Dim iRegistros As Integer
iRegistros == oRs.Fields.Count
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Do While Not oRs.EOTF
I oRs.Fields("QTY") =iQTY! Then
sDummy = comprobarDummy(sPartNumber)

sSQL = " INSERT INTQ vin_base "&
" ( VIN. "&
4 QTyl, &
" PART NUMBER, " & _
" MODELO, " & _
" DUMMY ) "&
" VALUES ("&sSVIN& ", &
y "&IQTYI & ", &
" " & sParNumber & " " &
" " & sModelo& ", " &
" " & sDummy &™) "

oRs.MoveLast
Elself iRegistros =0 Then
Call registrarError(2. sPartNumber, iQTY 1)

Else
iRegistros = iRegistros - |
End If
oRs.MowveNext
l.oop
Llse
Call registrarGrror(2, sPartNumber, iQTY1)
End Iff
Llse
sDummy = comprobarDummy(sPartNumber)
sSQL =" INSERT INTO vin_base Yl
o ( VIN, "&
" QTYI. &
" PART NUMBER, " & _
t MODELO," &
" DUMMY ) "&
" VALUES ("M&sSVIN& ", "&
" "&IQTYI & ", Yol
" " & sPartNumber & ", " & _
H " & sModelo& ™, " &
" " & sDummy & "™y "

DoCmd.Set Warnings False
DoCmd. RunSQL (sSQL)
DoCmd.SetWarnings True
CEnd If
aRs.Close
obDb.Close
Set oDb = Nothing
Set olks = Nathing
End Sub
Function recartarSegmento(sCadena As String) As String
sCadena = Right(sCadena, Len(sCadena) - 4)
recortarSegmento = sCadena
End Function
Function obtenerE0C() As String
Dim sT1
Dim T2
sT1 = Split(sSegmentosVIN(2). "+")
sT1 = Split(sTI(UBound(sT1)), ":")
sT1 = sTI0)
sT2 = Split(sSegmentosVIN(3), "+")
§12 = Split(sT2(UBound(sT2)), ":")
12 = sT2(0)
obtenerCOC =sT'1 & sT2
Cnd Function
Function obtenerCantidad(sCadena) As Long
Dim icantidad As Long
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sCadena = Split(sCadena, ":")
I UBound(sCadena) = 2 Then
icantidad = CLng(sCadena(1))
Else
icantidad = -1
End [f
obtenerCantidad = icantidad
End Function
Sub comprobarMensaje(sTemp As String)
Dim sT1
sT1 = Split(sTemp, "+")
IF iNumeroSegmentos <= CLong(sTI(1)) Then
MsgBox "Mensaje " & sTI(2) & " erronco "
End If
iNumeroSegmentos =0
End Sub
Sub comprobarMasivo(sTemp As String)
Dim sT1
sT1 = Split(sTemp. "+")
If iNumeroMensajes <> CIni(sTI(1)) Then
" MsgBox "Masivo " & sT1(2) & " correcto
' Llse
MsgBox "Masivo " & sT1(2) & " crroneo "
Lnd [T
Lnd Sub
Function cantidadVIN() As Long
Dim sSQL As String
Dim icantidad As Long
Dim oDb As DAO.Databasc
[3im oRs As DAQ.Recordset
sSQL =" SELECT Count(VIN.VIN) AS CuentaDeVIN" &
" FROM VIN:"
Set oDb = CurrentDb
Set 0Rs = 0Db.OpenRecordSet(sSQL.)
[ Not oRs.EQF Then
cantidad VIN = CLng(oRs.Fields("CuentaDe VIN"}))
Else
cantidadVIN =0
End I
0Rs.Close
oDb.Close
Set oDb = Nothing
Set oRs = Nothing
End Function
Function cantidadVIN2() As Long
cantidad VIN2 = jcantidad VIN
End Function
Function cantidad502_B() As Long
cantidad502 = icantidad502
End Function
Funetion cantidad503_13() As Long
cantidad503 = icantidad503
Iind Function
IFunction cantidadDummies_3() As Long
cantidadDummies = icantidad Dummics
Iind Function
Function comprobarDummy(sPartNumber As String) As String
Dim sSQL As String
[Dim oDb As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset
Set oDb = CurrentDb
sSQL =" SELECT dummies.madelo " &
" FROM dummies " & _
" WHERE dummies.part_number =" & sPartNumber & "' ;"
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Set 0Rs = oDb.OpenRecordSey(sSQL.)

Anexo 5: Cddigo de Programacién

[ Not oRs.EOF Then ' 8i es duminy ne ta contare en ef total de errores de tipo 502

comprobarDummy ="Y"
icantidadDummies = icantidadDummies + 1

Else
comprobarDummy ="N"

End I

oRs.Close

Set oRs = Nothing

obb.Close

Set oDb = Nothing

End Function

Sub registrarError(ildCrrar As Integer, sPartNumber As String. iQTY As Integer)

Dim sSQI. As String
Seleet Case ildError
Case I:
icantidad502 = icantidad302 + 1
Case 2:
icantidad303 = icantidad503 + 1
Lind Sclect

sSQL =" INSERT INTO ERRORES &
" ( idMasivo, "&
" nTransmision, ik
" idMensaje, "&
. vin, &
" part_number, "&
" QTY, "&
" cadigolirror) "&
B VALUES "&
" (" & Clnt(sRelerencia) & ", " &
" " & Clni(sTransmision) & ", " &
" " & Clnl(sRefMensaje) & ", " &
" "&sVIN &, &
" " & sPartNumber & "', " &
" "&IQTY & ", 9
" " & ildCrror & "); "

DoCmd.SetWarnings False

DoCmd.RunSQI. (sSQL)

DoCmd.SetWarnings True
End Sub

Function errores30x(iCadigobrror As Integer) As Long

Dim sSQL As String
Dim oDb As DAO.Database
Dim oRs As DAO.Recordset

sSQL =" SELECT Count(ERRORES codigoLrror) AS CuentaDecadigoFrror" &

" FROM ERRORES" &
"GROUP BY ERRORES.cadigoCrror " &

" HAVING ERRORES.codigoCrror=" & iE.'odigoEn‘ur &

Set oDb = CurrentDb
Set oRs = oDb.OpenRecordSe(sSQl.)
If'Not oRs.EOI Then

errores30x = Clng(oRs.Fields("CuentaDecodigolrror))

Else
erroresS0x = 0
End If
oRs.Close
ol)b.Close
Set oDb = Nothing
Set oRs = Nothing
End Function
Function cantidadDummies() As Long
Dim ol)b As DAQ.Database
Dim oRs As DAQO.Recordset
Dim sSQL As String
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sSQL =" SELECT Count(vin_base.dummy) AS CuentaDedummy " &

" FROM vin_base" & _

" GROUP BY vin_base.dummy " &

" HAVING vin_base.dummy ="'y" ;"
Sct oDb = CurrentDb
Set oRs = 0oDb.OpenRecordSet(sSQL)
IfNot oRs.EOF Then

cantidadDummies = CLng(o Rs.Fields("CuentaDedummy™))

Else

cantidadDummies = 0

Cnd If

0Rs.Close

Set oRs = Nothing

oDb.Close

Set oDb = Nothing

End Function
Function sDevuelveModelo(sEQC As String) As String

Dim oDb As DAQ.Database

Dim oRs As DAQ.Recordset

Dim sSQL As String

Dim bTerminar As Boolean

Dim iColumna As Integer

Dim sValores

Dim sT1

Dim sT2

Dim iCondiciones As Integer

'Contadores

Dim i As Integer

Dim j As Integer

Set aDb = CurrentDb

bTerminar = False

iCondiciones = |

sSQL =" SELECT Modelo, " &

"EOCT &
" FRON MODELQS;"

Set oRs = 0Db.OpenRecordSet(sSQL)

Do While Not oRs.EOQF And iCondiciones > 0
sT1 = Split(oRs. Ficlds("EOC™), "*")
iCondiciones = UBound(sT1) + 1
IFar i =0 To UBound(sT1)

sT2 = Spliy(sT1(i), "2}

iColumna = sT2(0)

sValores = Spli(sT2(1), "+")

[For | =0 To UBound(sValores)
[EMid(sEOC, iColumna - 22, 1) = sValores(j) Then
iCondiciones = iCondiciones - |
1= UBound(sValores) + |
End I

Next j

Nexti
IfiCondiciones =0 Then
sDevuelveModelo = oRs.Ficlds("Maodelo")
Else
shevuelveModelo =""
oRs, MoveNext
LEod IF
Loop
oRs.Close
oDb.Close
Set aDb = Nothing
Set oRs = Nothing
End Function
Function refrescarPantalla() -
Forms.fprincipal.numeroCoches = icantidad VIN
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Forms, fprincipal.numerofirrores502 = icantidad 502
Forms.Iprincipal.numerolirrores503 = icantidad 503
Forms.[principal.numeroDummics = icantidad Dummies
Forms.fprincipal.tiempaCarga = reloj(dInicio, Now())
Forms. fprincipal. Repaint

End Function
Function reloj(dinicio As Date. dFFin As Date) As Date

relaj = CDate(dFin - dInicio)
End Function
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